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1. Informacje wstepne

Przedmiot opracowania

Opracowanie polega na wyznaczeniu trasy drogi ekspresowej S7 na odcinku miedzy
Krakowem a Myslenicami. W ramach zadania zostanie uwzglednione potgczenie z S52 (tzw.
Beskidzka Droga Integracyjna) od wezta Gtogoczow do projektowanego przebiegu S7.
Droga ekspresowa S7 i DK7 prowadzi¢ bedzie od Gdanska w kierunku przejscia granicznego
ze Stowacjg w Chyznym, bedzie stanowi¢ o$ transportowg tgczgcg Trdéjmiasto, stolice
z Podhalem. Realizacja przedsiewziecia skrdci czas podrézy, zwiekszy bezpieczenstwo ruchu
przy jednoczesnym uwzglednieniu wymogdéw ochrony s$rodowiska i zrownowazonego
rozwoju.

Lokalizacja
Planowana inwestycja zlokalizowana jest w:
e wojewddztwo: matopolskie,
e powiaty: Krakdw, krakowski, wielicki, myslenicki,
e gminy m.in.: Krakéw, Wieliczka, Mogilany, Swigtniki Gérne, Siepraw, Dobczyce,
Myslenice, Skawina, Liszki, Biskupice, Gddw.

W ramach niniejszego projektu drogi ekspresowej S7 konieczna jest korekta istniejgcego
uktadu drég poprzecznych lokalnej sieci drég krajowych, powiatowych oraz gminnych, a takze
drog zapewniajgcych petng obstuge przylegtych terendw.

Stan istniejacy

Droga krajowa nr 7 miedzy Krakowem a Mys$lenicami jest odcinkiem dwujezdniowym.
Ma jezdnie o szerokosci 7,0 m oraz pobocza utwardzone o szerokoéci 1,5 m. Droga krajowa
na odcinku Krakéw — Myslenice przebiega gtdwnie przez obszary zabudowane oraz tereny
uzytkowane rolniczo. Charakteryzuje sie obecnoscig fragmentéw o obnizonych wartosciach
parametréw uzytkowych (np. promienie tukow poziomych). Na drodze funkcjonujg wezty typu
B, skrzyzowania jednopoziomowe oraz przejscia dla pieszych (w poziomie drogi oraz
nadziemne). Z drogg nr 7 potgczone sg pojedyncze zjazdy publiczne. Wyzej wymienione
uwarunkowania skutkujg obecnoscig lokalnych ograniczen predkosci. Droga krajowa nr 7
na odcinku Krakow — Myslenice jest elementem kompleksowej sieci TEN-T oraz stanowi
fragment drogi miedzynarodowej E77.

Planowane parametry techniczne drogi ekspresowej
e klasa techniczna drogi — S,
e predkos¢ do projektowania — 130 km/h,
e przekrdj poprzeczny — 2x2 pasy ruchu + rezerwa pod trzeci pas,
e szerokosc¢ pasa ruchu — 3,50 m,
e szerokosc¢ pasa awaryjnego — 2,50 m,
e szerokosc poboczy o nawierzchni gruntowej — 1,25 m,
e szerokosc¢ pasa dzielgcego (z opaskami bez rezerwy pod 3 pas) — min. 5,00 m,
e kategoria ruchu — KR7 (do weryfikacji na etapie kolejnych faz dokumentaciji),
e nos$nos¢ nawierzchni — 115 kN/os.
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Materiaty wyjsciowe do opracowania metodyki i hierarchii wyboru wariantéw trasy
e Dane wyjsciowe do projektowania, IVIA, 2024
e Okreslenie punktdw poczgtkowych i koncowych S7, IVIA, 2024
e WR-D-22-1 Wytyczne projektowania odcinkéw drég zamiejskich. Czes¢ 1:
Wymagania podstawowe

2. Schemat prac i analiz oraz sciezka rekomendacji wariantéw do kolejnego etapu

Planowanie trasy drogi ekspresowej S7 na odcinku Krakéw - Myslenice jest zadaniem
ztozonym, wymagajgcym szczegotowej analizy wielu aspektow technicznych,
srodowiskowych, spotecznych i ekonomicznych. Proces ten ma na celu zapewnienie
optymalnej lokalizacji trasy, ktéra minimalizuje negatywne oddziatywania na Srodowisko
i lokalng spotecznos¢, a jednoczesnie spetnia wymagania techniczne i przyczynia sie
do zréwnowazonego rozwoju regionu. W zatgczniku nr 1 do niniejszego opracowania
przedstawiono schemat blokowy ukazujgcy $ciezke analiz oraz prac projektowych majgcych
na celu rekomendacje 8 wariantow do dalszych prac. Ze wzgledu na réwnolegte prace
projektowe wykazano koniecznosc iteracji rekomendacji wynikajgcych z rezultatéw analiz.

Schemat blokowy przedstawia metodyke oraz hierarchie kryteriow wyboru wariantow
przebiegu trasy S7, ukazujgc kompleksowy proces analizy i selekcji mozliwych rozwigzan.
Proces rozpoczyna sie od wstepnych prac projektowych, obejmujgcych inwentaryzacje
terenu, pozyskanie danych z ogdlnodostepnych baz oraz wykonanie inwentaryzaciji
fotograficznej. Na tej podstawie opracowywany jest wykaz obszaréw podzielonych wedtug
kategorii ingerenciji, ktérych wyniki przedstawione sg w opracowaniu pn. Dane wyj$ciowe
do projektowania. Nastepnie analizowane sg punkty poczatkowe i koncowe mozliwego
potgczenia z istniejgcg autostradg A4 i S7 majgc na uwadze wnioski wczesniejszego
opracowania. Punkty poczatkowe i koncowe oraz obszary ingerencji determinujg
zaprojektowanie wariantow wyjsciowych przebiegu trasy S7. W tym momencie proces
przebiega dwutorowo tj. Analizy i prognoza ruchu oraz Wielokryterialna analiza poréwnawcza.
Warianty sg dzielone na tzw. wigzki ruchu, co umozliwia ich systematyczne uporzgdkowanie
i przygotowanie do dalszych analiz. W rownolegtym kroku opracowywana jest wielokryterialna
analiza porbwnawcza, obejmujgca rowniez dane z analizy i prognoze ruchu, dzieki czemu
mozliwe jest dokonanie wstepnej rekomendacji osmiu wariantow do dalszych prac
projektowych. Wyniki tej analizy sg nastepnie konfrontowane z ostatecznymi wnioskami
dotyczacymi prognoz ruchu, co pozwala na ich iteracyjng weryfikacie. Wsréd
rekomendowanych wariantow uwzgledniane sg zarowno rozwigzania bazujgce na istniejgce;j
drodze krajowej nr 7, jak i warianty wynikajgce z zaleceh poprzednich opracowan.
Na podstawie uzyskanych wnioskéw dokonywana jest ostateczna selekcja wariantow, ktore
zostajg przekazane do dalszych prac. Proces ten jest iteracyjny i dynamiczny, uwzgledniajgc
kolejne etapy oceny i dostosowania wariantow w celu wyboru optymalnego rozwigzania, ktore
bedzie spetniato zaréwno wymogi funkcjonalne, jak i Srodowiskowe oraz techniczne.

Do dalszych prac zostanie zarekomendowanych 8 kombinacji wariantow z priorytetowym
uwzglednieniem najlepszych odcinkéw poczatkowych w tym 1 wariant po istniejgcej drodze
krajowej nr 7, w catosci lub odcinkowo zgodnie z OPZ Dokument 2 pkt. 1.3. Majagc na uwadze
bardzo trudne uwarunkowania wigczenia sie w istniejgcg infrastrukture z kazdego poczatku
lub konca zalecanego zgodnie z opracowaniem Okreslenie punktow poczgtkowych
i koncowych S7 zostang wskazane minimum dwa korytarze pod warunkiem rokujgcych
wynikobw analizy i prognozy ruchu i innych opracowan czgstkowych. Ze wzgledu
na rozszerzenie mozliwych korytarzy irekomendacji w przypadku odcinka srodkowego
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zostang wskazane korytarze nie pokrywajgce sie z innymi korytarzami. Dla kazdej kazdego
korytarza z najlepszymi odcinkami poczgtkowymi i srodkowymi tak jak wyzej wskazano
do dalszych prac zostanie wskazana kombinacja z najlepszym koncowym.

3. Metodyka wielokryterialnej analizy poréwnawczej

W wielokryterialnej analizie poréwnawczej zastosowana zostanie metoda srednigj
wazonej. Metoda ta umozliwia kompleksowg ocene roznych wariantdw trasy poprzez
uwzglednienie szeregu kryteriow i podkryteriow, ktorym przypisano odpowiednie wagi
odzwierciedlajgce ich znaczenie. Analiza polega na przypisaniu punktacji poszczegélnym
wariantom w odniesieniu do kazdego podkryterium, a nastepnie obliczeniu wartosci
wazonych, ktére pozwalajg na poréwnanie wszystkich wariantéw na wspolnej podstawie.

Podstawg metodyki wyboru wariantu trasy sg Dane wyjSciowe do projektowania, ktdre
obejmujg informacje o istniejgcej infrastrukturze, warunkach terenowych i sSrodowiskowych
oraz planowanych parametrach technicznych drogi ekspresowej. Umozliwiajg one doktadng
ocene wptywu poszczegolnych wariantéw trasy na otoczenie i wspomagajg proces decyzyjny.

W niniejszej metodyce przedstawiono szczegdétowy opis krokdéw prowadzgcych do wyboru
najbardziej optymalnego wariantu trasy z zastosowaniem $redniej wazonej. Dzieki temu
podejsciu mozliwe jest obiektywne i przejrzyste poréwnanie wariantéw, co pozwala na wybér
najlepszego rozwigzania uwzgledniajgcego wszystkie istotne aspekty.

3.1 Etapy Metodyki

Okreslenie odcinkow decyzyjnych

Ze wzgledu na ztozonos¢, tatwiejszg na pozniejszym etapie mozliwos¢ tgczenia wariantéw
oraz etapizacje budowy drogi ekspresowej S7 na odcinku Krakoéw — My$lenice wprowadzono
podziat na trzy odcinki decyzyjne t;.

e Krakéw (z weztem) — S52(BDI) (z weztem),
e S52(BDI) (bez wezta) — wezet przed My$lenicami (z weztem),
e wezet przed Myslenicami (bez wezta) — wigczenie za Mys$lenicami.

W zwigzku z powyzszym teoretycznie istnieje 125 000 mozliwych kombinacji przebiegu S7
jako wariacja z powtérzeniami (50 wariantéw na odcinku 1 * 50 wariantéw na odcinku 2 * 50
wariantéw na odcinku 3 = 125 000 kombinacji wariantow).

Okreslenie Kategorii, Kryteriow i Podkryteriow

Na podstawie dokumentu Dane wyjsciowe do projektowania i hierarchizacji obszaréw oraz
ich znaczenia okreslono kryteria i podkryteria, ktore bedg brane pod uwage w procesie wyboru
wariantu trasy. Kazde kryterium i podkryterium otrzymato przypisang wage zgodnie z ich
znaczeniem. Zgromadzone materiaty wyjsciowe stanowig fundament dla opracowania
metodyki wyboru wariantu trasy. Kryteria zostaty réwniez sklasyfikowane na podstawie
kategorii z WR-D-22-1(Tab. 4.2.3.1). Pozwalajg one na:

e |dentyfikacje ograniczeh terenowych i spotecznych: Dzieki szczegétowym danym
mozliwe jest zidentyfikowanie obszaréw i obiektow, ktore zostang wywtaszczone lub
wyburzone w przypadku budowy drogi — kategoria i kryterium przestrzenno-spoteczne.

e Ocena wplywu na srodowisko: Analiza danych pozwala na ocene potencjalnych
oddziatywan inwestycji na srodowisko naturalne i kulturowe, co jest kluczowe dla
zréwnowazonego rozwoju — kategoria i kryterium Srodowiskowe.
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e Planowanie techniczne: Dane topograficzne i wysokosciowe umozliwiajg precyzyjne
zaprojektowanie trasy, uwzgledniajgc wymagania techniczne i bezpieczenstwa —
kategoria i kryterium transportowo-ruchowe.

e Optymalizacja kosztéw: Identyfikacja potencjalnych probleméw terenowych
i infrastrukturalnych na wczesnym etapie pozwala na lepsze planowanie budzetu
i unikanie nieprzewidzianych kosztéw — kryterium ekonomiczne.

Wszystkie te aspekty sg niezbedne do opracowania kompleksowej metodyki, ktéra pozwoli
na wybor najbardziej optymalnego wariantu trasy drogi ekspresowej S7, minimalizujgc
jednoczesnie negatywne skutki dla Srodowiska i spotecznosci lokalnych.

Dla wszystkich wariantow zostat zaproponowany taki sam bufor — sumaryczny pas drogowy.
Obecnie brak jest przepiséw prawa okreslajgcych minimalne szerokosci paséw drogowych
w zwigzku z tym przyjeto dla S7 i S52 dla przekroju 2x3 przyjeto 50m. Ponadto, zatozono
obustronne prowadzenie jezdni dodatkowych o klasie D i pas drogowy o szerokosci 15m —
na podstawie ujednoliconego tekstu rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie — § 8. 1, poz. 124, 29 stycznia 2016r. W zwigzku z tym zatozony bufor wynosi
80m. W przypadku tgcznikdw weztowych zostanie zatozony bufor 20 m jako drogi klasy Z,
czyli najnizszej ktéra moze sie tgczyé wezle z drogg ekspresowg zgodnie z WR-D-32-1 tab.
4.1.1. Z buforu zostang wytgczone odcinku trasy prowadzone w tunelu.

WNajmniejsza szerokosc¢ w liniach rozgraniczajacych drogi o przekroju
Klasa drogi jednojezdniowym (m) dwujezdniowym (m)
1=2 2x2 2=3

1 2 3 4
- &0 70

3 30 40 30
GP 25 35 45
G 25 35 -
Z 20 30 -
L 15 - -
D 15 - -

Ocena Podkryteriéw
Kazdy z analizowanych wariantéw trasy zostanie oceniony wzgledem kazdego podkryterium.
Ocena bedzie wyrazona w punktach, gdzie nizsza wartos¢ oznacza bardziej korzystny wynik.

Normalizacja danych

Przed przystgpieniem do obliczania wag podkryteriow i kryteriow nalezy zastosowac
normalizacje danych | zamiane jednostek mianowanych na niemianowane oraz
wprowadzenie skali od 0-5. Przedstawiono to wzorem:

X —min
= (2
max — min
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gdzie:

- Zn — znormalizowana wartos¢ w danym zbiorze
- X — oryginalna wartos¢

- min — minimalna wartos¢ w danym zbiorze

- max — maksymalna wartoS¢ w danym zbiorze

W przypadku kryterium, dla ktérego wartos¢ najwieksza jest najlepsza unormowana ocena
PKj jest ilorazem oceny x; oraz minimalnej (najgorszej) oceny xi” dla danego podkryterium ,,i”,
zgodnie ze wzorem:

. _ X0
xij
W przypadku kryterium, dla ktérego wartos¢ najmniejsza jest najlepsza unormowana ocena
PK;j jest ilorazem oceny x; oraz minimalnej (najgorszej) oceny xi* dla danego podkryterium
.1, Zgodnie ze wzorem:

Obliczenie Wartosci Wazonych dla Kryteriéw na danym odcinku decyzyjnym
Dla kazdego wariantu trasy oblicza sie wartos¢ wazong kazdego kryterium zgodnie
Zze wzorem:

W:. = i=1Pyj - PK;;
N i=1PKij

gdzie:
- Wj; - wartos¢ wazona podkryterium j dla wariantu i
- Pj - punktacja podkryterium j dla wariantu i; dla wartosci P;>0

- PKjj - waga podkryterium j; dla ktorych Pj>0

Obliczenie Wartosci Wazonych dla Kategorii na danym odcinku decyzyjnym
Dla kazdego wariantu trasy oblicza sie wartos¢ wazong kazdej kategorii zgodnie ze wzorem:

?:1 Sim *SK;
2?:15Kim

Sik =

gdzie:
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- Sik - warto$¢ wazona kategorii k dla wariantu i
- Sim - punktacja kryterium m dla wariantu i
- SKim - waga kryterium m

Suma i proporcjonalnos¢ Wartosci Wazonych dla catego wariantu
Kolejnym krokiem jest suma wartosci wazonych dla danej kategorii dla catego wariantu
i uwzglednienie réznych dtugosci wariantow na danym odcinku decyzyjnym by wariant krotszy
miat proporcjonalnie mniejszy wptyw niz dtuzszy wariant na innym odcinku decyzyjnym.
Ly Liy Ly
Wi =S, - —+ S - — 4+ S - —_
ik ikl Liz kil Liz ikl Liz

gdzie:
- Wik — proporcjonalna suma wartosci wazonych kategorii k dla wariantu i
- Sik - warto$¢ wazona kategorii k dla wariantu i
- Liz — tgczna diugos¢ wariantu i
- Lii — dtugos¢ wariantu i na odcinku decyzyjnym nr 1
- Lin — dtugos¢ wariantu i na odcinku decyzyjnym nr 2
- Lin — dtugos¢ wariantu i na odcinku decyzyjnym nr 3

Sumowanie tgcznych Wartosci Wazonych
Na koncu sumuje sie wartosci wazone wszystkich kategorii dla kazdego wariantu trasy
i mnozy przez wage kategorii, aby uzyskac tgczng warto$¢ wazona:

m
Ty= ) W0
k=1

gdzie:

- Ti - tgczna wartos¢ wazona dla wariantu i
- m - liczba kryteriow

- Qk — waga kategorii

Podsumowanie

Metodyka wyboru wariantu trasy drogi ekspresowej S7 z zastosowaniem $redniej wazonej
pozwala na systematyczng i obiektywng analize réznych wariantow. Przypisanie
odpowiednich wag kryteriom i podkryteriom umozliwia uwzglednienie ich znaczenia
w procesie decyzyjnym, co prowadzi do wyboru wariantu optymalnego pod wzgledem
srodowiskowym, ekonomicznym i spotecznym.

Wartosci wag kryteriow i podkryteriow znajdujg sie w pkt. 3. Analiza zostanie przeprowadzona
z uwzglednieniem danych wyjsciowych do projektowania, ktére dostarczajg niezbednych
informacji o warunkach terenowych, srodowiskowych oraz istniejgcej infrastrukturze
na planowanym odcinku trasy S7.

Do obliczen wtgczane bedg wytgcznie kryteria wnoszgce dodatni wktad (tj. o wartosci > 0 po
normalizacji). Zero po normalizacji oznacza poziom referencyjny (minimum) w danym

IVIA Sp. z 0.0. Metodyka oraz hierarchia kryteriéw wyboru wariantéw trasy - Uzupetnienie 10
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kryterium w zestawie poréwnawczym, a wskaznik tgczny ma odzwierciedlaC sumaryczne
obcigzenie wariantu jako odchylenie od poziomu referencyjnego. Uwzglednienie zer
powodowatoby efekt czysto arytmetyczny (,rozciehczenie” wyniku) zalezny od liczby
osiggnietych minimum, a nie od skali realnych oddziatywan.

IVIA Sp. z 0.0. Metodyka oraz hierarchia kryteridw wyboru wariantéw trasy - Uzupetnienie

11
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4. Hierarchia kryteriow wielokryterialnej analizy poréwnawczej

Ponizej przedstawiono tabelaryczne zestawienie kategorii, kryteriow i podkryteriéow. Obszary
wyszczegolnione skategoryzowano, a nastepnie nadano wagi poszczegdlnym obiektom.
Wagi okreslono pod wzgledem istotnosci w zakresie catej analizy. Kolor pozycji podkryterium
odpowiada klasyfikacji bazujgcych na opracowaniu pt. Dane wyjSciowe do projektowania
gdzie:

Kolor pomaranczowy oznacza obiekty, ktére powinno sie omijac,

Kolor fioletowy oznacza obiekty, ktdérych przeciecie jest mozliwe przy zastosowaniu
rozwigzan zabezpieczajgcych,

Kolor zielony oznacza obiekty, ktdrych przeciecie jest akceptowalne,

Kolor czarny oznacza pozycje bezkolizyjne nie ujete w ww. opracowaniu.

W zestawieniu nie ujeto obszaréw, ktore nalezy bezwarunkowo omija¢ gdyz one nie
wystepujg. Dla lepszego zobrazowania wagi kryteriow przedstawiono w postaci procentowe;.

15%
Ekonomiczne 25%
25%
35%

Matoistotne

Neutralne
Istotne
Wazne
Priorytetowe

Obiekty sportowo- % 28%

rekreacyjne
Obiekty przemystowo- 4 36%

gospodarcze
Wyburzenia obiektow 4 36%
Geologia S 33%
Ekonomiczne 25% Teren){ ! Ifategorle 3 S

gornicze
Budowa S 34%
Obszary prz_yrodmczo 5 29%
chronione
Obiekty sakralne )
i cmentarze 3 18%
Hydrologia 4 24%
Obiekty zabytkowo- 9

historyczne ° 29%

Transportowo- o
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Plac sportowy (D) 1 szt.
Plac gier i zabaw (D) 1 szt.
Kort tenisowy (D) 2 szt.
Stadion (D) 4 szt.
Basen (D) 4 szt.
3 Stok narciarski (D) 4 szt.
Kompleks s.portowo- 5 ot
rekreacyjny (D)
Zespot domoéw letniskowych 3 ot
(D)
Park lub skwer (D) 2 szt.
Gospodarstwo hodowlane
3 szt.
(D)
Oczyszczalnia sciekéw (D) 4 szt.
Podstacja 4 szt
elektroenergetyczna (D) i
Przepompownia (D) 3 szt.
4 Skladowiska odpadéw (D) 4 szt.
Zaktad metalurgiczny (D) S szt.
Zaktad produkcyjny,
ustugowy lub remontowy 3 szt.
(D)
Odpady komunalne (D) 3 m?2
Odpady przemystowe (D) 4 m?2
Budynki przemystowe (D) 4 szt.
Budynki transportu 1 -
i tacznosci (garaz) (D) i
Budynki handlowo- 3 ot
ustugowe (D)
Zbiorniki, silosy i budynki
3 szt.
magazynowe (D)
4 Budynki biurowe (D) 3 szt.
Budynki produkcyjne,
ustugowe
i gospodarcze dla rolnictwa : szt.
(D)
Pozostate budynki 3 ot
niemieszkalne (D)
Budynki mieszkalne (D) 4 szt.
Obszary zagrozone ruchami 4 5
. . m
Ekonomiczne 5 masowymi (D)
(Geologia) Osuwisko aktywne ciagle 5 m?

(D)
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,Budowa drogi ekspresowej S7 na odcinku Krakdw-Myslenice”

Osuwisko aktywne

okresowo (D) 4 Oy
Osuwisko nieaktywne (D) 3 m?
Kategoria | (D) 3 m?
Kategoria Il (D) 4 m?
Kategoria Il (D) 5 m?
Kategoria IV (D) 5 m?
Kategoria V (D) 5 m?
Tereny goérnicze — Wody 4 m2
Ekonomiczne lecznicze (D)
(Tereny 5 Tereny goérnicze — Piaski
. . L. S 3 m?
i kategorie gornicze) i zwiry (D)
Tereny goérnicze — Kamienie 4 m2
famane i bloczne (D)
Tereny goérnicze — Gazy 5 5
ziemne (D) m
Tereny goérnicze — Solanka 4 5
m
(D)
Modut bilansu robét 3 md
ziemnych (D)
Suma robét ziemnych (D) 3 m3
Dtugosé¢ tuneli w ciggu trasy
. 5 km
Ekonomiczne 5 (D)
(Budowa) Dtugos¢ estakad (D) 3 km
llos¢ przepustéw lub
mostoéw pod S7 — kolizje 1 szt.
z rzekami i ciekami (D)
Obszar wykupu gruntéw (D) 4 m?
Pomnik Przyrody (D) 5 szt.
Lasy RDLP 1 m?
Korytarze ekologiczne 2 m?
Obszar Natura 2000 (D) 4 m?
5 Rezerwat przyrody (D) 5 m?
Uzytek ekologiczny (D) 3 m?
Park Krajobrazowy (D) 4 m?
Stanowiska 4 m?
dokumentacyjne (D)
Cmentarz wyznaniowy (D) 4 szt.
Cmentarz komunainy (D) 3 szt.
3 Cmentarz wojenny (D) 5 szt.
Zespot sakralny lub
klasztorny (D) ° szt.
4 Tereny zagrozone powodzig 3 m2

(D)
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Obszary zagrozone
podtopieniami (D)
Zespo6t zabudowy

historycznej (D) 4 szt.
Twierdza lub forteca (D) 4 szt.
Skansen (D) 4 szt.
Zespo6t muzealny (D) 4 szt.
Inne obiekty (D) 3 szt.
9] : .
Stanowiska archeologiczne
3 szt.
(D)
Obiekty wpisane do rejestru 4 -
zabytkéw (D) i
Obiekty wpisane do 3 -
ewidencji zabytkow (D) i
Dtugos¢ drég (S7 i/lub BDI) 4 K
(D)
Odlegtosci pomiedzy
kluczowymi punktami
weztowymi sieci DSR 4 km
Krakéw Mistrzejowice | —
Glogoczéw (D)
Liczba weztéw (S) 4 szt.
Prognoza ruchu (SDR) (S) 5 poj./dobe
Dodatko“(lg S;’;e(zse)nle na A4 4 Sl lsis
Ocena punktu wiaczenia do
A4 (wg opracowania dot. pkt
S 4 S
5 poczatkowych i koncowych)
(D)
llos¢é przecinanych drég (D) 3 szt.
Natezenie ruchu ciezkiego :
na projektowanej trasie (S) 4 poj./dobe
Natezenie ruchu
pozostajace 5 %
na zastepowanym ciggu
drogowym (D)
Dostepnosé demograficzna 4 ot
(S)
Zmiana dlugosci sieci dréog 3 -
krajowych (D)

(D) — Destymulanta - najmniejsza wartosc¢ jest najkorzystniejsza
(S) — Stymulanta - najwieksza wartosc¢ jest najkorzystniejsza
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4.1 Opis i ocena podkryteriow
Przestrzenno-spoteczne (Obiekty sportowo-rekreacyjne):
. (1 pkt)
o Znaczenie:
= Place sportowe majg ograniczone znaczenie w kontekscie decyzji
dotyczacych trasy drogi. Sg wazne dla spoteczno$ci lokalnej, ale ich
przeniesienie nie generuje duzych kosztow.
= Charakterystyka: Wywitaszczenie lub relokacja placu sportowego jest
stosunkowo fatwa i mniej kosztowna w porownaniu do wiekszych
obiektow. Sgto czesto przestrzenie otwarte, co minimalizuje wptyw
na okolicznych mieszkancéw.
° (1 pkt)
o Znaczenie:
= Place gier i zabaw sg istotne dla dzieci i rodzicow, ale ich przeniesienie
jest stosunkowo proste i niedrogie.
= Charakterystyka: Wywilaszczenie takiego miejsca wymaga minimalnych
naktadow finansowych na budowe nowego placu. Nie wptywa znaczgco
na szerokg spotecznosc.
° (2 pkt)
o Znaczenie:
= Korty tenisowe majg umiarkowang warto$¢ spoteczng. Sg wazne dla
mitosnikow tenisa, ale ich przeniesienie nie generuje bardzo wysokich
kosztéw.
= Charakterystyka: Przeniesienie = kortu  tenisowego  wymaga
odpowiednich naktadéw finansowych na budowe nowego obiektu,
ale proces ten jest stosunkowo prosty.
o (4 pkt)
o Znaczenie:
= Baseny majg wysokg wartos¢ spoteczng i zdrowotng. Ich wywtaszczenie
moze generowac znaczgce koszty i wptywac na spotecznosc lokalng.
= Charakterystyka: Przeniesienie basenu jest kosztowne i skomplikowane
ze wzgledu na infrastrukture potrzebng do jego funkcjonowania. Proces
ten moze trwac dtuzej i wymagac wiekszych naktadéw finansowych.
o (4 pkt)
o Znaczenie:
= Stoki narciarskie majg wysokg warto$¢ rekreacyjng i ekonomiczng. Sg
wazne dla mitosnikdéw sportéw zimowych.
= Charakterystyka: Utworzenie nowego stoku jest kosztowne i wymaga
zaawansowanej infrastruktury, co generuje wysokie koszty.
. (5 pkt)
o Znaczenie:
= Kompleksy sportowo-rekreacyjne majg bardzo wysokg wartosc
spoteczng i ekonomiczng. Sg wazne dla szerokiej grupy uzytkownikow.
= Charakterystyka: Przeniesienie takiego kompleksu jest bardzo
kosztowne i skomplikowane ze wzgledu na réznorodnos$¢ obiektow
i infrastruktury, co wymaga znacznych nakfadéw finansowych i czasu.
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o (3 pkt)
o Znaczenie:
= Zespoty domow letniskowych majg umiarkowang wartos¢ zaréwno
ekonomiczng, jak i spoteczng. Sg wazne dla wiascicieli i uzytkownikéw.
= Charakterystyka: Wywilaszczenie takich terenow wigze sie
z umiarkowanymi kosztami i przecietnym wptywem na lokalne
spotecznosci. Proces przeniesienia jest mniej skomplikowany niz
w przypadku wiekszych obiektow.
. (2 pkt)
o Znaczenie:
» Parki i skwery sg wazne dla rekreacji i jakosci zycia mieszkancow. Ich
wywtaszczenie ma umiarkowany wptyw na spotecznosé.
= Charakterystyka: Wywtaszczenie parku lub skweru wymaga naktadow
finansowych na stworzenie nowej przestrzeni zielonej, ale proces ten jest
mniej kosztowny i skomplikowany niz w przypadku wigkszych obiektow
sportowych.

Podkryterium dotyczgce obiektéw sportowo-rekreacyjnych w analizie wielokryterialnej wyboru
wariantu drogi obejmuje ocene wptywu takich obiektéw na decyzje projektowe. Kazdy obiekt
oceniany jest na podstawie swojej wartosci spotecznej, ekonomicznej oraz kosztow
zwigzanych z jego ewentualnym wywtaszczeniem lub przeniesieniem.

Przestrzenno-spoteczne (Obiekty przemystowo-qgospodarcze):
e Gospodarstwo hodowlane (3 pkt)
o Znaczenie:
= Gospodarstwa hodowlane sg wazne dla produkcji zywnosci i lokalnej
gospodarki rolnej. Mogg mie¢ réwniez znaczenie dla spotecznosci
wiejskich.
= Charakterystyka: Ingerencja w takie gospodarstwa moze prowadzi¢
do umiarkowanych kosztéw zwigzanych z przeniesieniem zwierzat
i infrastruktury, a takze rekompensat dla witascicieli. Wymaga
to odpowiedniego  planowania, aby minimalizowa¢ zaktdcenia
w produkciji rolnej.
. (4 pkt)
o Znaczenie:
= Oczyszczalnie sciekow sg kluczowe dla utrzymania czystosci wod
i ochrony srodowiska. Majg duze znaczenie dla zdrowia publicznego
i zrbwnowazonego rozwoju miast i wsi.
= Charakterystyka: Przeniesienie oczyszczalni s$ciekdw wigze sie
z wysokimi kosztami i ryzykiem zaktocenia procesow oczyszczania.
Wymaga to odpowiedniego planowania, zgdd i znacznych naktadow
finansowych na budowe nowej infrastruktury.
. (4 pkt)
o Znaczenie:
= Podstacje elektroenergetyczne sg kluczowe dla dystrybucji energii
elektrycznej w sieciach lokalnych i regionalnych. Majg duze znaczenie
dla stabilnosci dostaw energii.
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Charakterystyka: Przeniesienie lub ingerencja w funkcjonowanie
podstacji elektroenergetycznej wigze sie z wysokimi kosztami i ryzykiem
zakiécenia dostaw energii. Wymaga to odpowiedniego planowania
i znacznych naktadow finansowych.

(3 pkt)

o Znaczenie:

Przepompownie sg istotne dla utrzymania cisnienia i przeptywu
w systemach wodociggowych oraz kanalizacyjnych. Majg znaczenie dla
zdrowia publicznego i infrastruktury komunalnej.

Charakterystyka: Ingerencja w funkcjonowanie przepompowni wigze sie
z umiarkowanymi kosztami i ryzykiem zakitdcenia dostaw wody lub
odprowadzania sciekéw. Wymaga to odpowiedniego planowania
i naktadéw finansowych.

(4 pkt)

o Znaczenie:

Sktadowiska odpadéw sg kluczowe dla zarzgdzania odpadami
komunalnymi i przemystowymi. Majg duze znaczenie dla ochrony
Srodowiska i zdrowia publicznego.

Charakterystyka: Przeniesienie lub ingerencja w funkcjonowanie
sktadowiska odpaddéw wigze sie z wysokimi kosztami i ryzykiem
zanieczyszczenia $rodowiska. Wymaga to odpowiedniego planowania,
zgdd i znacznych nakfadow finansowych.

(5 pkt)

o Znaczenie:

Zaktady metalurgiczne majg kluczowe znaczenie dla przemystu
ciezkiego i gospodarki. Sg istotne dla produkcji metali i stopow.
Charakterystyka: Przeniesienie Ilub ingerencja w funkcjonowanie
zaktadu metalurgicznego wigze sie z bardzo wysokimi kosztami
i ryzykiem zaktocen produkcji. Wymaga to znacznych naktaddéw
finansowych na rekompensaty i prace inzynieryjne.

e Zaktad produkcyjny, ustugowy lub remontowy (3 pkt)
o Znaczenie:

Zaktady produkcyjne, ustugowe i remontowe sg wazne dla lokalnej
gospodarki i zatrudnienia. Majg znaczenie ekonomiczne i spoteczne.
Charakterystyka: Ingerencja w takie zakltady wigze sie z wysokimi
kosztami i ryzykiem zaktocenia dziatalnosci. Wymaga to odpowiedniego
planowania i naktadow finansowych na rekompensaty i prace
inzynieryjne.

(3 pkt)

o Znaczenie:

Zarzadzanie odpadami komunalnymi jest istotne dla ochrony srodowiska
i zdrowia publicznego. Majg znaczenie dla funkcjonowania spotecznosci
miejskich i wiejskich.

Charakterystyka: Ingerencja w zarzgdzanie odpadami komunalnymi
wigze sie z umiarkowanymi kosztami i ryzykiem zakiécen w odbiorze
| przetwarzaniu odpadow. Wymaga to odpowiedniego planowania
i naktadéw finansowych.
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. (4 pkt)
o Znaczenie:

» Zarzadzanie odpadami przemystowymi jest kluczowe dla ochrony
Srodowiska i zdrowia publicznego. Odpady te moga by¢ toksyczne
i wymagajg specjalistycznego przetwarzania oraz bezpiecznego
sktadowania.

= Charakterystyka: Przeniesienie lub ingerencja w sktadowiska odpadow
przemystowych wigze sie z wysokimi kosztami ze wzgledu
na koniecznos¢ zapewnienia bezpiecznego transportu i skladowania tych
odpadow. Wymaga to odpowiedniego planowania, zgod oraz znacznych
naktadow finansowych na budowe nowej infrastruktury oraz
zabezpieczenia przed potencjalnym zanieczyszczeniem srodowiska.

Podkryterium dotyczgce obiektow przemystowo-gospodarczych w analizie wielokryterialnej
wyboru wariantu drogi ocenia wplyw roznych rodzajow obiektéw przemystowych
i gospodarczych na koszty oraz wykonalnos¢ budowy drogi. Kazdy typ obiektu jest oceniany
na podstawie jego wptywu na koszty budowy oraz wymagania techniczne zwigzane z jego

ochronag.
Przestrzenno-spoteczne (Wyburzenia budynkéw):
° (4 pkt)

o Znaczenie:
= Budynki przemystowe sg kluczowe dla produkcji i gospodarki lokalne;.
Obejmujg zaktady produkcyjne, fabryki oraz inne obiekty zwigzane
Z przemystem.
= Charakterystyka: Ingerencja w takie budynki wigze sie z wysokimi
kosztami zwigzanymi z przeniesieniem infrastruktury i rekompensatami
dla wtascicieli. Wymaga to szczegdtowych analiz ekonomicznych
i planéw ochrony.
e Budynki transportu i tacznosci (garaz) (1 pkt)
o Znaczenie:
= (Garaze majg niskie znaczenie w przypadku planowania sieci drég.
= Charakterystyka: Koszty zwigzane z przeniesieniem lub ingerencjg w te
budynki sg niskie i mozliwe do wykonania.
e Budynki handlowo-ustugowe (3 pkt)
o Znaczenie:
= Budynki handlowo-ustugowe obejmujg sklepy, centra handlowe,
restauracje i inne obiekty zwigzane z handlem i ustugami. Sg istotne dla
lokalnej gospodarki i spotecznosci.
= Charakterystyka: Ingerencja w takie budynki wigze sie z umiarkowanymi
kosztami zwigzanymi z przeniesieniem dziatalnosci i rekompensatami dla
wiascicieli. Wymaga to szczegdtowych planow relokacji i analiz
ekonomicznych.
e Zbiorniki, silosy i budynki magazynowe (3 pkt)
o Znaczenie:
= Zbiorniki, silosy i magazyny sg kluczowe dla przechowywania surowcow,
produktow rolnych i towaréw. Majg duze znaczenie dla gospodarki
i logistyki.
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= Charakterystyka: Koszty zwigzane z przeniesieniem lub ingerencjg w te
obiekty sg umiarkowane, ale wymagajg odpowiedniego planowania
i zabezpieczen. Wymaga to takze analiz logistycznych i planow relokaciji.
e Budynki biurowe (3 pkt)
o Znaczenie:
= Budynki biurowe sg wazne dla funkcjonowania firm i instytucji. Obejmujg
biura, siedziby firm i administracji.
= Charakterystyka: Ingerencja w takie budynki wigze sie z umiarkowanymi
kosztami zwigzanymi z przeniesieniem dziatalnosci biurowej
i rekompensatami dla witascicieli. Wymaga to szczegdtowych plandw
relokacji i analiz ekonomicznych.
e Budynki produkcyjne, ustugowe i gospodarcze dla rolnictwa (3 pkt)
o Znaczenie:
= Budynki te obejmujg obiekty zwigzane z produkcjg rolng, takie jak
stodoty, obory, magazyny paszowe. Majg znaczenie dla gospodarki
rolne;.
= Charakterystyka: Koszty zwigzane z przeniesieniem lub ingerencjg w te
obiekty sg umiarkowane, ale wymagajg odpowiedniego planowania
i zabezpieczen.
e Pozostate budynki niemieszkalne (3 pkt)
o Znaczenie:
= Pozostate budynki niemieszkalne mogg obejmowac rézne obiekty, takie
jak garaze, szopy, budynki gospodarcze. Majg mniejsze znaczenie
spoteczne i ekonomiczne.
= Charakterystyka: Koszty zwigzane z przeniesieniem lub ingerencjg w te
obiekty sg umiarkowane, wymagajg jednak planowania i analiz.
o (4 pkt)
o Znaczenie:
= Budynki mieszkalne, w tym domy jednorodzinne, bloki mieszkalne i inne
obiekty mieszkalne, majg duze znaczenie spoteczne i sg kluczowe dla
spotecznosci lokalnych.
= Charakterystyka: Przeniesienie lub ingerencja w takie budynki wigze sie
Zz wysokimi kosztami zwigzanymi z rekompensatami dla mieszkancow
| zapewnieniem alternatywnych miejsc zamieszkania. Wymaga
to szczegdtowych plandw relokacji i analiz spotecznych.

Podkryterium dotyczgce pozostatych obiektéw w analizie wielokryterialnej wyboru wariantu
drogi ocenia wptyw roznych typdw obiektéw na koszty oraz wykonalnos¢ budowy drogi. Kazdy
typ obiektu jest oceniany na podstawie jego znaczenia technicznego, spotecznego oraz
wymagania techniczne zwigzane z jego ochrong.

Ekonomiczne (Geologia):
e Obszary zagrozone ruchami masowymi (4 pkt)
o Znaczenie:
= Obszary zagrozone ruchami masowymi niosg ze sobg ryzyko wysokich
kosztow zwigzanych z zabezpieczeniem gruntu i stabilizacjg konstrukcji
drogi. Prace budowlane na takich terenach wymagajg dodatkowych
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naktadow finansowych na zapobieganie osunieciom ziemi i innym
ruchom masowym.

Charakterystyka: Budowa drogi na terenach zagrozonych ruchami
masowymi wymaga specjalistycznych dziatan inzynieryjnych, takich jak
wzmochienie skarp, drenaz oraz stosowanie geosyntetykow. Koszty tych
dziatan mogg by¢ znaczne, a ich brak moze prowadzi¢ do powaznych
problemdw konstrukcyjnych i zwigkszonego ryzyka awarii drogi.

e Osuwiska aktywne ciagle (5 pkt)
o Znaczenie:

Aktywne osuwiska stanowig jedno z najpowazniejszych zagrozen
geologicznych dla infrastruktury drogowej. Sg to miejsca, gdzie grunty sg
w ciggtym ruchu, co powoduje znaczne trudnosci w zapewnieniu
stabilnosci konstrukcji drogi.

Charakterystyka: Budowa drogi przez aktywne osuwiska wymaga
zastosowania zaawansowanych technologii budowlanych, takich jak
Sciany oporowe, systemy kotwigce i monitorowanie ruchow gruntu.
Te srodki zaradcze sg bardzo kosztowne i czasochtonne. Dodatkowo,
istnieje ryzyko, ze osuwiska mogg sie nadal aktywowac, co wymaga
regularnego monitorowania i konserwacji drogi.

e Osuwiska aktywne okresowo (4 pkt)
o Znaczenie:

Osuwiska aktywne okresowo to miejsca, gdzie ruchy gruntu wystepujg
sporadycznie, np. podczas intensywnych opadéw lub w wyniku topnienia
Sniegu. Cho¢ sg mniej przewidywalne niz ciggle aktywne osuwiska, nadal
stanowig powazne zagrozenie dla stabilnosci drogi.

Charakterystyka: Budowa drogi przez osuwiska aktywne okresowo
wymaga zastosowania rozwigzan podobnych do tych stosowanych
w przypadku osuwisk ciggle aktywnych, cho¢ moze by¢ mnigj
intensywne. Konieczne sg systemy odwadniajgce, wzmocnienie skarp
i monitorowanie warunkow gruntowych. Koszty sg wysokie, ale moga by¢
nieco nizsze niz w przypadku osuwisk ciggle aktywnych.

e Osuwiska nieaktywne (3 pkt)
o Znaczenie:

Osuwiska nieaktywne to miejsca, gdzie ruchy gruntu wystepowaty
w przesztosci, ale obecnie sg stabilne. Cho¢ ryzyko ponownej aktywacji
jest mniejsze, konieczne sg srodki zapobiegawcze, aby upewnic sie,
ze grunt pozostanie stabilny.

Charakterystyka: Budowa drogi na terenach 2z osuwiskami
nieaktywnymi wymaga oceny geotechnicznej i potencjalnie wzmocnienia
gruntu, ale zakres prac jest zwykle mniejszy niz w przypadku osuwisk
aktywnych. Koszty zwigzane 2z zabezpieczeniem takich terenow
sg umiarkowane, co czyni je bardziej atrakcyjnymi z ekonomicznego
punktu widzenia.

Podkryterium dotyczgce geologii w analizie wielokryterialnej wyboru wariantu drogi ocenia
wptyw réznych warunkéw geologicznych na koszty i wykonalno$¢ budowy drogi. Kazdy typ
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terenu jest oceniany na podstawie jego wptywu na koszty budowy oraz wymagania techniczne
zwigzane z jego stabilizacja.

Ekonomiczne (Tereny i kateqorie gornicze):
e Tereny gornicze kategorii | (3 pkt)
o Znaczenie:

= Tereny gornicze kategorii | to obszary, gdzie prowadzone sg prace
gornicze na matg skale lub teren, na ktorym dziatalno$¢ gérnicza miata
miejsce, ale nie powoduje znaczgcych zagrozen geologicznych.

» Charakterystyka: Ingerencja w takie tereny wymaga umiarkowanych
kosztow zwigzanych z zabezpieczeniem gruntu i ewentualnymi pracami
rekultywacyjnymi. Koszty sg nizsze niz w przypadku terenéw gorniczych
wyzszych kategorii, ale nadal wymagajg specjalistycznych analiz
i planowania.

e Tereny gornicze kategorii Il (4 pkt)
o Znaczenie:

= Tereny gornicze kategorii Il to obszary, gdzie dziatalnos¢ goérnicza
powoduje umiarkowane zagrozenia geologiczne, takie jak osiadanie
gruntu czy lokalne deformacje.

= Charakterystyka: Prace budowlane na tych terenach wigzg sie
z wyzszymi Kkosztami zwigzanymi z zabezpieczeniem konstrukciji
i stabilizacjg gruntu. Wymaga to dokfadnych badan geotechnicznych
I stosowania specjalnych technologii budowlanych.

e Tereny gornicze kategorii lll (5 pkt)
o Znaczenie:

= Tereny gornicze kategorii lll to obszary o wysokim ryzyku geologicznym,
gdzie dziatalno$¢ goérnicza prowadzi do powaznych deformaciji terenu,
takich jak zapadanie sie gruntu.

= Charakterystyka: Ingerencia w te tereny jest kosztowna
i skomplikowana, wymagajgca zaawansowanych technologii stabilizacji
gruntu i ciggtego monitorowania. Koszty sg znacznie wyzsze niz
w przypadku kategorii | i II.

o (5 pkt)
o Znaczenie:

= Tereny gornicze kategorii IV to obszary o bardzo wysokim ryzyku
geologicznym, gdzie deformacje terenu sg intensywne i czeste.

= Charakterystyka: Prace budowlane na tych terenach sg niezwykle
kosztowne i wymagajg statego monitoringu oraz zaawansowanych
technologii stabilizacyjnych. Inwestycje na takich terenach sg obarczone
bardzo wysokim ryzykiem.

. (5 pkt)
o Znaczenie:

= Tereny gornicze kategorii V to obszary o ekstremalnie wysokim ryzyku
geologicznym, gdzie dziatalno$¢ gornicza powoduje znaczne i ciggte
deformacje terenu.

= Charakterystyka: Budowa na tych terenach jest skrajnie trudna
i kosztowna, czesto niewykonalna bez zastosowania najbardziej
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zaawansowanych technologii stabilizacyjnych. Koszty sg najwyzsze
ze wszystkich kategorii gorniczych.
e Tereny gornicze — Wody lecznicze (4 pkt)
o Znaczenie:
= Tereny gornicze eksploatujgce wody lecznicze majg znaczenie
gospodarcze i zdrowotne, dostarczajgc surowce do przemystu
farmaceutycznego i uzdrowisk.
= Charakterystyka: Ingerencja w te tereny moze prowadzi¢ do wysokich
kosztow zwigzanych z ochrong zrédet wod leczniczych i zapewnieniem
ich czystosci. Wymaga to specjalistycznych technologii i Scistej kontroli
jakosci.
e Tereny gornicze — Piaski i zwiry (3 pkt)
o Znaczenie:
= Tereny gornicze eksploatujgce piaski i zwiry majg znaczenie dla
budownictwa, dostarczajgc materialy do produkcji betonu i innych
konstrukciji.
= Charakterystyka: Koszty przeniesienia lub zabezpieczenia takich
terenéw sg umiarkowane, ale wymagajg odpowiedniego planowania, aby
minimalizowac¢ wptyw na srodowisko i zapewni¢ stabilnos¢ gruntu.
e Tereny gornicze — Kamienie tamane i bloczne (4 pkt)
o Znaczenie:
= Tereny eksploatujgce kamienie tamane i bloczne sg kluczowe dla
przemystu budowlanego, dostarczajgc materiaty do konstrukcji
i wykonczen.
= Charakterystyka: Ingerencja w te tereny wigze sie z wysokimi kosztami
zwigzanymi z zabezpieczeniem miejsc wydobycia i ochrong przed
osuwiskami. Wymaga to specjalistycznych technologii i odpowiedniego
planowania.
e Tereny gornicze — Gazy ziemne (5 pkt)
o Znaczenie:
= Tereny eksploatujgce gazy ziemne majg ogromne znaczenie dla
energetyki, dostarczajgc surowce do produkcji energii i ogrzewania.
= Charakterystyka: Przeniesienie lub ingerencja w takie tereny wigze sie
z bardzo wysokimi kosztami zwigzanymi z zapewnieniem
bezpieczenstwa i ciggtosci dostaw gazu. Wymaga to zaawansowanych
technologii i Scistej kontroli.
e Tereny gornicze — Solanka (4 pkt)
o Znaczenie:
= Tereny eksploatujgce solanke majg znaczenie gospodarcze,
dostarczajgc surowce do przemystu spozywczego i chemicznego.
= Charakterystyka: Ingerencja w te tereny moze prowadzi¢ do wysokich
kosztéw zwigzanych z ochrong zrédet solanki i zapewnieniem jej jakosci.
Wymaga to specjalistycznych technologii i odpowiedniego planowania.

Podkryterium dotyczgce terendw i kategorii gorniczych w analizie wielokryterialnej wyboru
wariantu drogi ocenia wptyw réznych rodzajow terendow gorniczych na koszty oraz
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wykonalnos¢ budowy drogi. Kazdy typ terenu jest oceniany na podstawie jego wptywu
na koszty budowy oraz wymagania techniczne zwigzane z jego ochrong.

Ekonomia (Budowa):
e Modut bilansu robét ziemnych (3 pkt)
o Znaczenie:

* Modut (wartos¢ bezwzgledna) bilansu robo6t ziemnych odnosi sie do
roznicy wartosci wykopu i nasypu. Ma istotny wptyw na ergonomie,
koszty i czas realizacji projektu.

= Charakterystyka: Duze nadmiary lub niedobory ziemi mogg prowadzic¢
do znacznych dodatkowych kosztow.

e Suma robét ziemnych (3 pkt)
o Znaczenie:

= Suma robdét ziemnych odnosi sie do iloéci ziemi, ktora musi byc¢
przemieszczona w trakcie budowy drogi, w tym wykopy i nasypy. Ma
istotny wptyw na koszty i czas realizacji projektu.

= Charakterystyka: Suma robdét ziemnych zmniejsza koniecznos¢
transportu materiatbw na duze odlegtosci, co obniza koszty i wptyw
na srodowisko.

e Diugosé tuneli w ciggu trasy (5 pkt)
o Znaczenie:

= Tuneli sg kosztownymi i skomplikowanymi elementami infrastruktury
drogowej. Wymagajg zaawansowanych technologii budowlanych oraz
specjalistycznej wiedzy inzynieryjne;j.

= Charakterystyka: Diuzsze tunele zwiekszajg koszty budowy oraz czas
realizacji projektu. Wymagajg takze dodatkowych srodkéw na wentylacje,
oswietlenie i systemy bezpieczenstwa. Koszty eksploatacji i utrzymania
tuneli sg rowniez wysokie.

e Dlugosé estakad (3 pkt)
o Znaczenie:

= Estakady sg niezbednymi strukturami w wielu projektach drogowych,
szczegolnie na terenach goérzystych, przy przekraczaniu rzek czy dolin.
Majg duze znaczenie dla zapewnienia ciggiosci trasy. Stosuje sie je
w zastepstwie budowy wysokich nasypow.

= Charakterystyka: Diuzsze mosty i estakady wigzg sie z wyzszymi
kosztami budowy, materiatbw oraz pracy. Wymagajg takze
specjalistycznych technologii budowlanych oraz srodkéw na utrzymanie
i konserwacje.

e llos¢ przepustow lub mostéw pod S7 — kolizje z rzekami i ciekami (1 pkt)
o Znaczenie:

= Przepusty i mosty sg strukturami umozliwiajgcymi przeptyw wod pod
drogg, co zapobiega zalewaniu trasy i minimalizuje wptyw budowy
na lokalne cieki wodne.

= Charakterystyka: Wieksza ilo$¢ przepustéw i mostow zwieksza koszty
budowy, ale jest niezbedna do zapewnienia odpowiedniego drenazu
i ochrony przed powodziami. Kolizje z ciekami wymagajg doktadnych
analiz hydrologicznych i inzynieryjnych.
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e Obszar wykupu gruntow (4 pkt)
o Znaczenie:

=  Obszar wykupu gruntow odnosi sie do powierzchni terenu, ktory musi by¢
nabyty pod budowe drogi. Ma znaczacy wptyw na koszty projektu oraz
relacje z lokalng spotecznoscia.

= Charakterystyka: Wykup wiekszych obszarow gruntow wigze sie
z wysokimi kosztami, negocjacjami z witascicielami oraz potencjalnymi
rekompensatami. Wptywa to rowniez na harmonogram realizacji
projektu, w zaleznosci od procesu wywitaszczenia.

Podkryterium dotyczgce budowy w analizie wielokryterialnej wyboru wariantu drogi ocenia
wptyw réznych elementéw konstrukcyjnych na koszty oraz wykonalno$¢ budowy drogi. Kazdy
element jest oceniany na podstawie jego wptywu na koszty budowy oraz wymagania
techniczne zwigzane z jego realizacja.

Srodowiskowe (Obszary przyrodniczo chronione):
e Pomnik przyrody (5 pkt)
o Znaczenie:
= Pomniki przyrody to obszary o wyjgtkowej wartosci przyrodniczej, czesto
chronione prawem. Sg to pojedyncze twory przyrody, takie jak drzewa,
skaty czy wodospady, ktére majg szczegdlne znaczenie ekologiczne,
naukowe, historyczne lub krajobrazowe.
= Charakterystyka: Ingerencja w takie obszary jest trudna i kosztowna,
zaréwno pod wzgledem finansowym, jak i prawnym. Budowa trasy drogi
przez pomnik przyrody moze wymaga¢ znacznych naktadow
na rekompensaty i dziatania ochronne.
e Lasy RDLP (1 pkt)
o Znaczenie:
= Kompleksy lesne pod zarzgdem RDLP to wazne obszary wazne
kulturowo, przyrodniczo, gospodarczo i spotecznie
= Charakterystyka: Ingerencja w takie obszary zwigzana jest z wycinka
istniejgcych drzew. Budowa trasy drogi przez te obszary moze wymagac
dziatan kompensujacych.
e Korytarze ekologiczne (2 pkt)
o Znaczenie:
= Korytarze ekologiczne to obszary tgczace podobne siedliska bedgcy
drogg wybierang przez zwierzeta do przemieszczania sie miedzy nimi.
= Charakterystyka: Ingerencja w takie obszary jest mozliwa przy pomocy
rozwigzan zabezpieczajgcych. Budowa drogi przez Kkorytarze
ekologiczne moze wymagac znacznych naktadéw na dziatania ochronne.
° (5 pkt)
o Znaczenie:
= Rezerwaty przyrody to obszary chronione o najwyzszym stopniu ochrony.
Majg na celu zachowanie unikalnych ekosystemow, siedlisk, gatunkéw
roslin i zwierzat, ktore sg szczegdlnie wrazliwe na dziatalnos¢ cztowieka.
» Charakterystyka: Budowa drogi przez rezerwat przyrody jest zazwyczaj
zabroniona lub bardzo ograniczona. Wymaga to szczegoétowych analiz
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Srodowiskowych i zgdéd od odpowiednich organéw ochrony przyrody.
Koszty mogg by¢ bardzo wysokie ze wzgledu na koniecznosé
wprowadzenia rozwigzan minimalizujgcych wptyw na srodowisko, takich
jak kfadki dla zwierzat, tunele czy ekrany dzwiekochtonne.

(4 pkt)

o Znaczenie:

Obszary Natura 2000 sg siecig chronionych obszarow przyrodniczych
w Unii Europejskiej, majgcych na celu ochrone najcenniejszych
i zagrozonych gatunkow oraz siedlisk. Sg to obszary o wysokiej wartosci
ekologiczne;.

Charakterystyka: Budowa drogi na terenie Natura 2000 wymaga
szczegotowej oceny wptywu na srodowisko (tzw. oceny oddziatywania
na obszar Natura 2000). Koszty mogg by¢ znaczne ze wzgledu
na koniecznosé wprowadzenia dziatan kompensacyjnych
i minimalizujgcych negatywne skutki dla chronionych gatunkéw i siedlisk.

e Uzytek ekologiczny (3 pkt)
o Znaczenie:

Uzytki ekologiczne to obszary chronione o mniejszej skali, ktére majg
jednak istotne znaczenie dla zachowania lokalnych ekosysteméw
i roznorodnosci biologicznej. Mogg to by¢é mate mokradta, zadrzewienia,
czy inne cenne siedliska.

Charakterystyka: Ingerencjia w uzytki ekologiczne wymaga
odpowiednich zgdd i czesto wprowadzenia srodkéw ochronnych. Koszty
mogg by¢é umiarkowane, ale nadal istotne, ze wzgledu na konieczno$é
ochrony i zachowania lokalnych wartosci przyrodniczych.

(4 pkt)

o Znaczenie:

Parki krajobrazowe to obszary chronione, ktére majg na celu ochrone
wartosci  przyrodniczych, kulturowych i krajobrazowych przy
jednoczesnym umozliwieniu zrownowazonego rozwoju i turystyki.
Charakterystyka: Budowa drogi przez park krajobrazowy wymaga
starannego planowania i moze wigza¢ sie z dodatkowymi kosztami
zwigzanymi z minimalizacjg wptywu na krajobraz i przyrode. Koszty
sg wysokie, ale nizsze niz w przypadku parkow narodowych czy
rezerwatow przyrody.

e Stanowiska dokumentacyjne (4 pkt)
o Znaczenie:

Stanowiska dokumentacyjne to obszary, ktére majg szczegdline
znaczenie naukowe, edukacyjne lub krajobrazowe. Sg to miejsca, gdzie
prowadzone sg badania naukowe Ilub ktére majg istotne walory
edukacyjne.

Charakterystyka: Budowa drogi przez stanowiska dokumentacyjne
wymaga zachowania ostroznosci i wprowadzenia srodkdéw ochronnych,
aby nie zaktoci¢ wartosci naukowych lub edukacyjnych tych obszarow.
Koszty zwigzane z ochrong i ewentualng kompensacjg mogg byc¢
znaczne, ale sg istotne dla zachowania wartosci dokumentacyjnych.
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Podkryterium dotyczgce obszaréw przyrodniczo chronionych w analizie wielokryterialnej
wyboru wariantu drogi ocenia wptyw réznych form ochrony przyrody na koszty i wykonalnos¢
budowy drogi. Kazdy typ obszaru jest oceniany na podstawie jego wptywu na koszty budowy
oraz wymagania techniczne zwigzane z jego ochrona.

Srodowiskowe (Obiekty sakralne i cmentarze):
o (4 pkt)
o Znaczenie:
= Cmentarze wyznaniowe majg duze znaczenie religijne i kulturowe dla
spotecznosci wyznaniowych. Sg miejscami pochowku oraz pamieci
0 zmartych, a takze czesto miejscami pielgrzymek i spotkan religijnych.
= Charakterystyka: Ingerencja w cmentarz wyznaniowy moze prowadzi¢
do silnych reakcji spotecznych i wymaga szczegoinych srodkow ochrony
oraz poszanowania. Budowa drogi w poblizu takiego cmentarza moze
wymaga¢ znacznych kosztdbw na ochrone granic cmentarza,
przeniesienie groboéw czy budowe ekrandw dzwiekochtonnych.
Konieczne jest réwniez uzyskanie zgdéd od odpowiednich wiadz
wyznaniowych.
o (3 pkt)
o Znaczenie:
= Cmentarze komunalne sg zarzgdzane przez wiadze lokalne i stuzg jako
miejsca pochéwku dla ogotu spoteczenstwa, niezaleznie od wyznania.
Majg wazne znaczenie spoteczne i kulturowe, ale ich ochrona moze by¢
mniej rygorystyczna niz w przypadku cmentarzy wyznaniowych.
= Charakterystyka: Ingerencja w cmentarz komunalny wymaga
odpowiednich analiz i planéw ochrony, ale Kkoszty zwigzane
z przeniesieniem grobéw czy ochrong granic cmentarza mogg byc¢ nizsze
niz w przypadku cmentarzy wyznaniowych. Wymagane sg jednak zgody
od lokalnych wiadz oraz zapewnienie godnego traktowania miejsc
pochowku.
o (5 pkt)
o Znaczenie:
= Cmentarze wojenne majg szczegodlne znaczenie historyczne
i patriotyczne. Sg miejscami pochdéwku zotnierzy i ofiar wojen, a takze
symbolami pamieci narodowej i hotdu dla polegtych.
= Charakterystyka: Ingerencja w cmentarz wojenny jest szczegdlnie
wrazliwa i moze wywotywac silne reakcje spoteczne oraz polityczne.
Wymaga szczegotowych analiz, planéw ochrony oraz wysokich kosztow
zwigzanych z zachowaniem integralnosci cmentarza. Prace budowlane
w poblizu takiego cmentarza mogg wymagac¢ dodatkowych Srodkow
ochrony, takich jak budowa ekranéw dzwiekochtonnych czy zmiana trasy
drogi.
. (5 pkt)
o Znaczenie:
= Zespoty sakralne i klasztorne majg bardzo wysokg wartos¢ religijng,
historyczng i architektoniczng. Sg to kompleksy budynkéw, ktére stuzg
jako miejsca kultu, medytacji oraz dziatalnosci religijnej i spoteczne;j.
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= Charakterystyka: Budowa drogi w poblizu zespotu sakralnego lub
klasztornego wymaga szczegolnych srodkow ochrony i poszanowania
dla wartosci religijnych oraz historycznych. Koszty mogg by¢ bardzo
wysokie, ze wzgledu na koniecznos¢ zachowania spokoju i integralnosci
kompleksu, a takze wprowadzenie specjalnych rozwigzan
minimalizujgcych wptyw na sSrodowisko i spotecznos¢ religijng.
Konieczne sg réwniez zgody od odpowiednich wiadz koscielnych
i konserwatorskich.

Podkryterium dotyczgce obiektow sakralnych i cmentarzy w analizie wielokryterialnej wyboru
wariantu drogi ocenia wptyw réznych rodzajow obiektow religijnych i miejsc pochéwku na
koszty i wykonalnos¢ budowy drogi. Kazdy typ obiektu jest oceniany na podstawie jego
wptywu na koszty budowy oraz wymagania techniczne zwigzane z jego ochrona.

Srodowiskowe (Hydrologia):
Tereny zagrozone powodzia (3 pkt)
e Znaczenie:

o Tereny zagrozone powodzig sg narazone na regularne zalewanie wodami rzek,
jezior lub morza. Majg duze znaczenie dla gospodarki wodnej oraz ochrony
przed powodziami.

o Charakterystyka: Budowa drogi na terenach zagrozonych powodzig wymaga
zaawansowanych rozwigzan inzynieryjnych, takich jak podniesienie nasypow
drogowych, budowa watéw przeciwpowodziowych oraz systemoéw
odwadniajgcych. Koszty sg wysokie, a ryzyko zwigzane z zalewaniem moze
prowadzi¢ do czestych napraw i konserwaciji drogi.

Obszary zagrozone podtopieniami (2 pkt)
e Znaczenie:

o Obszary zagrozone podtopieniami sg narazone na okresowe podtopienia,
gtownie w wyniku intensywnych opadow lub roztopéw. Majg umiarkowane
znaczenie dla ochrony przed zalewami.

o Charakterystyka: Budowa drogi na takich terenach wymaga odpowiednich
srodkéw zabezpieczajgcych, takich jak systemy odwadniajgce i wzmochienie
gruntu. Koszty sg umiarkowane, ale konieczne dla zapewnienia trwatosci
i bezpieczenstwa drogi.

Podkryterium dotyczgce hydrologii w analizie wielokryterialnej wyboru wariantu drogi ocenia
wptyw terendw zagrozonych powodzig i podtopieniami na koszty oraz wykonalnos¢ budowy
drogi. Kazdy typ terenu jest oceniany na podstawie jego wptywu na koszty budowy oraz
wymagania techniczne zwigzane z jego ochrong.

Srodowiskowe (Obiekty zabytkowo-historyczne):
. (4 pkt)
o Znaczenie:
= Zespoty zabudowy historycznej to kompleksy budynkéw i struktur
o wysokiej wartosci architektonicznej i historycznej, ktore czesto
odzwierciedlajg rozwdj urbanistyczny danego regionu.
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Charakterystyka: Ingerencja w takie obszary jest bardzo kosztowna
i skomplikowana, wymaga uzyskania licznych zgdéd konserwatorskich
oraz szczegotowych analiz historycznych. Koszty zwigzane z ochrong
i ewentualnym przeniesieniem takich zespotéw sg bardzo wysokie.

(4 pkt)

o Znaczenie:

Twierdze i fortece to obiekty o duzym znaczeniu militarnym
i historycznym, czesto zwigzane z waznymi wydarzeniami historycznymi.
Stanowig wazne punkty turystyczne.

Charakterystyka: Budowa drogi w poblizu takich obiektéw wymaga
znacznych naktadéw finansowych na ochrone i konserwacje, a takze
uzyskania zgod od odpowiednich wtadz. Koszty sg bardzo wysokie
ze wzgledu na warto$¢ historyczng i znaczenie tych obiektdw.

(4 pkt)
o Znaczenie:

Skanseny to muzea na otwartym powietrzu, ktére prezentujg tradycyjng
architekture i kulture regionu. Majg duze znaczenie edukacyjne
i turystyczne.

Charakterystyka: Prace budowlane w poblizu skansenéw wigzg sie
z wysokimi kosztami, ale sg nizsze niz w przypadku zespotéw zabudowy
historycznej czy twierdz. Wymaga to jednak doktadnych analiz i planow
ochrony.

(4 pkt)

o Znaczenie:

Zespoty muzealne to kompleksy budynkéw muzealnych, ktore
przechowujg i prezentujg wazne zbiory historyczne, artystyczne
i naukowe. Majg duze znaczenie edukacyjne i kulturalne.
Charakterystyka: Ingerencja w te obszary wymaga znacznych kosztéw
na ochrone i konserwacje zbioréow oraz infrastrukture muzealng. Wymaga
to szczegdtowych planéw i zgdd odpowiednich wtadz.

(3 pkt)

o Znaczenie:

Inne obiekty zabytkowo-historyczne mogg obejmowac réznorodne
struktury, takie jak pomniki, stare mosty, czy zabytkowe ogrody. Ich
znaczenie moze by¢ rozne w zaleznosci od kontekstu lokalnego.
Charakterystyka: Koszty zwigzane z ochrong i konserwacjg tych
obiektow mogg by¢ umiarkowane, ale nadal wymagajg doktadnych analiz
i planowania. Koszty sg mniejsze niz w przypadku bardziej znaczgcych
obiektow historycznych.

e Stanowiska archeologiczne (3 pkt)
o Znaczenie:

Stanowiska archeologiczne to miejsca o wysokiej wartosci naukowe;j
i historycznej, gdzie prowadzone sg badania archeologiczne. Moga
zawierac cenne artefakty i struktury sprzed wiekow.

Charakterystyka: Ingerencja w takie obszary wymaga dokfadnych
badan archeologicznych przed rozpoczeciem jakichkolwiek prac
budowlanych. Koszty zwigzane z ochrong i badaniami sg wysokie.
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. (4 pkt)
o Znaczenie:
= Obiekty wpisane do rejestru zabytkdw sg chronione prawem krajowym
i majg duzg wartosc historyczna, architektoniczng i kulturalna.
= Charakterystyka: |Ingerencja w te obiekty wymaga zgod
konserwatorskich oraz znacznych naktadéw na ochrone i konserwacije.
Koszty sg wysokie, ale mniejsze niz w przypadku obiektow UNESCO czy
Pomnikéw Historii.
. (3 pkt)
o Znaczenie:
= Obiekty wpisane do ewidencji zabytkéw sg chronione prawem lokalnym
i majg umiarkowang wartos¢ historyczng i kulturalng.
= Charakterystyka: Koszty zwigzane z ochrong i konserwacjg tych
obiektow sg umiarkowane, ale wymagajg dokfadnych analiz i planow
ochrony. Koszty sg nizsze niz w przypadku obiektdéw o wyzszym stopniu
ochrony.

Podkryterium dotyczgce obiektéw zabytkowo-historycznych w analizie wielokryterialnej
wyboru wariantu drogi ocenia wptyw réznych typéw obiektéw historycznych na koszty oraz
wykonalno$¢ budowy drogi. Kazdy typ obiektu jest oceniany na podstawie jego wartosci
historycznej i kulturowej oraz wymagania techniczne zwigzane z jego ochrona.

Transportowo-ruchowe:
e Dlugosé drog (S7 i/llub BDI) (4 pkt)
o Znaczenie:
= Diugos¢ planowanych drég, takich jak S7 i BDI, jest kluczowym
czynnikiem wptywajgcym na koszty budowy oraz efektywnosé
transportowg. Wieksza dtugo$¢ drogi moze oznacza¢ wyzsze koszty, ale
rowniez lepszg dostepnosc i przepustowosc.
= Charakterystyka: Im dluzsza droga, tym wieksze koszty budowy
i utrzymania. Jednoczesnie, diuzsze odcinki mogg poprawi¢ tgcznosc
miedzy regionami, co jest korzystne dla gospodarki i mobilnosci
mieszkancow.
e Odlegtosci pomiedzy kluczowymi punktami weztowymi sieci DSR Krakéw
Mistrzejowice | - Gtlogoczow (4 pkt)
o Znaczenie:
= Odlegtosci pomiedzy kluczowymi weztami wptywajg na ptynnos¢ ruchu
i efektywnos¢ komunikacji w sieci drogowej. Kluczowe punkty weziowe,
takie jak Krakdw Mistrzejowice | i Glogoczow, sg strategicznymi punktami
w sieci DSR (Drég Szybkiego Ruchu).
= Charakterystyka: Optymalna odlegtos¢ miedzy weztami pozwala na
ptynniejszy ruch i minimalizuje korki. Zbyt duze odlegtosci moga
zwieksza¢ czas podrézy, natomiast zbyt mate mogg powodowac
przecigzenia na weztach.
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Liczba weztéw (4 pkt)
o Znaczenie:

= Liczba weztéw drogowych jest istotna dla zapewnienia dostepu do sieci
drogowej i rozktadu ruchu. Wezty drogowe umozliwiajg wigczenie
i wylgczenie sie z gtdwnych tras.

= Charakterystyka: Wieksza liczba weztow moze poprawi¢ dostepnosc¢
i rozktad ruchu, ale rowniez zwieksza koszty budowy i utrzymania.
Optymalna liczba weztéw jest kluczowa dla zapewnienia efektywnosci
ruchu.

Prognoza ruchu (SDR) (5 pkt)
o Znaczenie:

* Prognoza ruchu drogowego (Sredni Dobowy Ruch - SDR) jest
kluczowym wskaznikiem planowania infrastruktury drogowej. Wysokie
prognozy ruchu wskazujg na potrzebe wiekszej przepustowosci i lepszej
jakosci drog.

= Charakterystyka: Wysoka prognoza ruchu wymaga odpowiednich
rozwigzan inzynieryjnych, takich jak dodatkowe pasy ruchu, wezlty
| przepusty. Koszty budowy i utrzymania sg wyzsze, ale zapewniajg
lepszg przepustowosc i bezpieczenstwo ruchu.

Dodatkowe natezenie na A4 (SDR) (4 pkt)
o Znaczenie:

= Dodatkowe natezenie ruchu na autostradzie A4, wynikajgce z nowo
planowanych drog, jest istotnym czynnikiem wptywajagcym na jej
przepustowosc i funkcjonowanie.

= Charakterystyka: Zwiekszenie natezenia ruchu na A4 wymaga oceny
wptywu na jej przepustowosc¢ i potencjalnych dziatan modernizacyjnych.
Wysokie dodatkowe natezenie moze prowadzi¢ do przecigzen i korkow,
co wymaga odpowiednich srodkéw zaradczych.

Ocena punktu wiaczenia do A4 (wg opracowania dot. pkt poczatkowych
i koncowych) (5 pkt)
o Znaczenie:

= Punkt wilgczenia do autostrady A4 jest kluczowym elementem
planowania sieci drogowej. Jego ocena wptywa na efektywnos¢ ruchu,
bezpieczenstwo i ptynnosc¢ jazdy.

= Charakterystyka: Dobry punkt wigczenia minimalizuje zaktécenia ruchu
i zapewnia ptynne przejscie z drogi krajowej na autostrade. Wymaga to
szczegotowych analiz ruchu i projektow inzynieryjnych. Koszty budowy
i adaptacji punktow witgczenia sg wysokie, ale kluczowe dla efektywnosci
sieci drogowej.

llo$¢ przecinanych drog (3 pkt)
o Znaczenie:

= |los¢ przecinanych droég przez nowg trase drogowg jest kluczowa dla
oceny wptywu na istniejgcg infrastrukture drogowg i spoteczna.
Przeciecia dré6g mogg powodowacC koniecznos¢ budowy nowych
skrzyzowan, mostow lub wiaduktow, co znaczgco zwieksza koszty
budowy i utrzymania drogi.
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= Charakterystyka: Wysoka liczba przecie¢ drog zwieksza ztozonos¢
projektu, wymagajgc dodatkowych rozwigzan inzynieryjnych, co generuje
dodatkowe koszty i wptywa na lokalne warunki ruchu drogowego.
Przeciecia mogg takze powodowaC zaburzenia w ruchu lokalnym,
co wymaga odpowiedniego zarzgdzania ruchem.
e Natezenie ruchu ciezkiego na projektowanej trasie (4 pkt)
o Znaczenie:
= Natezenie ruchu ciezkiego na projektowanej drodze ma kluczowe
znaczenie w aspekcie ruchu ciezkiego tranzytowego na nowym odcinku
trasy.
= Charakterystyka: Wysokie natezenie ruchu ciezkiego wplynie
na zmniejszenie sie jego na zastepowanym odcinku drogi.
¢ Natezenie ruchu pozostajace na zastepowanym odcinku drogowym (5 pkt)
o Znaczenie:
= Procent ruchu pozostajgcy na zastepowanym odcinku drogowym po
otwarciu nowej trasy wptywa na efektywnosc¢ i zasadno$¢ realizacji
inwestycji. Mniejsze obcigzenie zastepowanego odcinka moze nie
uzasadnia¢ inwestycji.
= Charakterystyka: Mniejsze natezenie ruchu na starym odcinku moze
prowadzi¢ do obnizenia kosztéw utrzymania, ale moze rowniez wymagac
inwestycji w modernizacje, aby dostosowa¢ go do nowych warunkow.
Wysoka warto$¢ tego wskaznika moze sugerowaé konieczno$c
kontynuowania eksploatacji starego odcinka.
e Dostepnos¢ demograficzna (4 pkt)
o Znaczenie:
= Dostepno$¢ demograficzna ocenia liczbe gmin miejskich i wiejskich,
ktére znajdg sie w bliskim sasiedztwie projektowanej trasy. Im wieksza
liczba takich jednostek, tym wiekszy wpltyw na lokalng mobilnos¢
I gospodarke, co zwieksza znaczenie tego kryterium.
= Charakterystyka: Wysoka dostepno$¢ demograficzna oznacza lepszg
integracje trasy z lokalng infrastrukturg i wiekszy wptyw na rozwoj
gospodarczy regionu. Moze to rowniez wptyng¢ na zwiekszenie ruchu
na nowej trasie, co wymaga uwzglednienia w projektowaniu
odpowiednich rozwigzan inzynieryjnych.
e Zmiana dtugosci drog krajowych (3 pkt)
o Znaczenie:
= Zmiana dtugosci drog krajowych po realizacji inwestycji wptywa na koszty
utrzymania infrastruktury drogowej oraz na zarzgdzanie siecig drog
krajowych.
= Charakterystyka: Skrocenie sieci drég krajowych jest korzystne
Z punktu widzenia kosztow utrzymania.

Podkryterium dotyczgce transportu i ruchu w analizie wielokryterialnej wyboru wariantu drogi
ocenia wplyw roznych elementéw infrastruktury drogowej na koszty oraz wykonalnosc
budowy drogi. Kazdy element jest oceniany na podstawie jego wptywu na koszty budowy oraz
wymagania techniczne zwigzane z jego realizacja.
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4.2 Opis i ocena kryteriow

Przestrzenno-spoteczne (Obiekty sportowo-rekreacyjne) — 3 pkt.

Opis: Kryterium to ocenia wptyw planowanej trasy na obiekty sportowe i rekreacyjne, takie
jak place zabaw, korty tenisowe, baseny, stoki narciarskie, kompleksy sportowo-rekreacyjne,
parki, skwery i inne podobne miejsca.

e Znaczenie: Te obiekty majg duze znaczenie dla spotecznosci lokalnych, oferujgc
miejsca do uprawiania sportu i rekreacji, co ma pozytywny wptyw na zdrowie i jakosc
zycia mieszkancow.

o Charakterystyka: Ingerencja w te obiekty wigze sie z umiarkowanymi kosztami, ale
ma istotny wptyw na jakosc zycia spotecznosci lokalnych.

Przestrzenno-spoteczne (Obiekty przemystowo-gospodarcze) — 4 pkt.

Opis: Kryterium to ocenia wptyw budowy drogi na obiekty przemystowo-gospodarcze, takie
jak zaktady produkcyjne, oczyszczalnie $ciekdéw, przepompownie, sktadowiska odpaddw
i inne podobne obiekty.

e Znaczenie: Obiekty przemystowo-gospodarcze sg kluczowe dla lokalnej gospodarki
i zatrudnienia. Ingerencja w te obiekty moze prowadzi¢ do znacznych kosztéw
ekonomicznych i spotecznych.

e Charakterystyka: Wysokie koszty zwigzane 2z przeniesieniem infrastruktury
i rekompensatami.

Przestrzenno-spoteczne (Wyburzenia budynkéw) — 4 pkt.

Opis: Kryterium to ocenia wptyw budowy drogi na ré6znorodne pozostate obiekty, takie jak
budynki przemystowe, transportu, handlowo-ustugowe, biurowe, mieszkalne, magazynowe.
Znaczenie: Te obiekty majg rézne znaczenie techniczne, spoteczne i ekonomiczne.
Ingerencja w te obiekty moze prowadzi¢ do znacznych kosztéw zwigzanych z przeniesieniem
i rekompensatami.

o Charakterystyka: Wysokie koszty zwigzane z ochrong, przeniesieniem infrastruktury

i uzyskaniem zgéd.
Ekonomiczne (Geologia) — 5 pkt.
Opis: Kryterium to ocenia wptyw geologicznych warunkéw terenu na koszty budowy, w tym
obecnosc¢ obszaréw zagrozonych ruchami masowymi, osuwiskami aktywnymi i nieaktywnymi.

e Znaczenie: Geologia ma kluczowe znaczenie dla stabilnosci i kosztéw budowy drogi.
Tereny zagrozone ruchami masowymi i osuwiskami wymagajg specjalistycznych
technologii i znacznych naktadéw finansowych.

o Charakterystyka: Wysokie koszty zwigzane z zabezpieczeniem gruntu i stabilizacjg
konstrukcji drogi.

Ekonomiczne (Tereny i kategorie gornicze) — 5 pkt.

Opis: Kryterium to ocenia wptyw budowy drogi na tereny gérnicze, w tym obszary zagrozone
ruchami masowymi, kopalnie, tereny eksploatacji wod leczniczych, piaskéw, zwirow, kamieni,
gazow ziemnych i solanki.

e Znaczenie: Tereny gornicze majg duze znaczenie gospodarcze i czesto wigzg sie
Z wysokimi ryzykami geologicznymi. Ingerencja w te tereny wymaga zaawansowanych
technologii i znacznych naktadéw finansowych.

o Charakterystyka: Bardzo wysokie koszty zwigzane z zabezpieczeniem i ochrong
terenow gorniczych.

Ekonomiczne (Budowa) — 5 pkt.
Opis: Kryterium to ocenia rézne aspekty ekonomiczne budowy drogi, takie jak bilans robot
ziemnych, dtugosc¢ tuneli, mostéw i estakad, ilos¢ przepustdéw oraz obszar wykupu gruntéw.
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e Znaczenie: Koszty budowy sg kluczowym czynnikiem w ocenie wykonalnosci projektu.
Obejmujg one prace ziemne, konstrukcje inzynieryjne oraz wykup gruntéw.

o Charakterystyka: Bardzo wysokie koszty zwigzane z réznorodnymi aspektami
budowy drogi, ktére wymagajg zaawansowanego planowania i technologii.

Srodowiskowe (Obszary przyrodniczo chronione) — 5 pkt.

Opis: Kryterium to ocenia wptyw budowy drogi na obszary chronione, takie jak pomniki
przyrody, rezerwaty, parki narodowe, obszary Natura 2000, uzytki ekologiczne, parki
krajobrazowe i stanowiska dokumentacyjne.

e Znaczenie: Ochrona obszardow przyrodniczo chronionych jest priorytetem ze wzgledu
na ich warto$¢ ekologiczng i prawng. Ingerencja w te obszary jest scisle regulowana.

o Charakterystyka: Bardzo wysokie koszty zwigzane z ochrong i kompensacjg
Srodowiskowg oraz uzyskaniem licznych zgod.

Srodowiskowe (Obiekty sakralne i cmentarze) — 3 pkt.

Opis: Kryterium to ocenia wptyw budowy drogi na obiekty sakralne i cmentarze, takie jak
koscioty, kapliczki, cmentarze wyznaniowe, komunalne, wojenne oraz zespoty sakralne
i klasztorne.

e Znaczenie: Obiekty sakralne i cmentarze majg ogromne znaczenie religijne,
historyczne i kulturowe. Ingerencja w te obiekty jest bardzo wrazliwa spotecznie
i politycznie.

o Charakterystyka: Bardzo wysokie koszty zwigzane z ochrong, rekompensatami oraz
uzyskaniem licznych zgdd.

Srodowiskowe (Hydrologia) — 4 pkt.
Opis: Kryterium to ocenia wptyw budowy drogi na hydrologie, w tym tereny zagrozone
powodzig i podtopieniami.

e Znaczenie: Ochrona hydrologii jest kluczowa dla zapewnienia czystosci i dostepnosci
wod. Ingerencja w te obszary moze prowadzi¢ do powaznych konsekwenciji
ekologicznych i spotecznych.

o Charakterystyka: Wysokie koszty zwigzane z ochrong i zabezpieczeniem zrédet wody
oraz infrastrukturg przeciwpowodziows.

Srodowiskowe (Obiekty zabytkowo-historyczne) — 5 pkt.
Opis: Kryterium to ocenia wptyw budowy drogi na obiekty zabytkowo-historyczne, takie jak
zespoty zabudowy historycznej, twierdze, skanseny, zespoty muzealne, obiekty wpisane
do rejestru i ewidencji zabytkow i stanowiska archeologiczne.

e Znaczenie: Obiekty zabytkowo-historyczne majg ogromne znaczenie kulturowe,
historyczne i turystyczne. Ingerencja w te obiekty jest Scisle regulowana i spotecznie
wrazliwa.

o Charakterystyka: Bardzo wysokie koszty zwigzane z ochrong, konserwacjg oraz
uzyskaniem licznych zgod konserwatorskich.

Transportowo-ruchowe — 5 pkt.

Opis: Kryterium to ocenia aspekty transportowo-ruchowe, takie jak dtugos¢ drog (S7+BDI),
odlegtosci pomiedzy kluczowymi punktami weztowymi sieci DSR Krakéw Mistrzejowice | -
Gtogoczow, liczba weztdw, prognoza ruchu (SDR), dodatkowe natezenie na A4 (SDR) oraz
ocena punktu wigczenia do A4.

e« Znaczenie: Efektywnos¢ transportu i ruchu drogowego jest kluczowa dla
funkcjonowania infrastruktury drogowej. Wptywa na przepustowos¢, bezpieczehnstwo
i ptynnosc ruchu.
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o Charakterystyka: Wysokie koszty zwigzane z planowaniem i budowg infrastruktury
drogowej oraz zapewnieniem jej efektywnosci. Obejmuje zaréwno aspekty techniczne,
jak i analizy ruchu, co wptywa na catosciowg ocene projektu.

4.3 Opis i ocena kategorii

W procesie ustalania wag procentowych dla poszczegdlnych kryteribw w analizie
wielokryterialnej dotyczgcej wyboru wariantow trasy drogowej, kluczowe jest doktadne
zrozumienie i ocena znaczenia kazdego z tych kryteriow w kontekscie specyfiki planowanego
projektu. Podejscie to wymaga zbalansowania réznych aspektow, takich jak funkcjonalnos¢
trasy, wptyw na s$rodowisko, koszty ekonomiczne oraz kwestie spoteczne, co pozwoli
na wyznaczenie wag odzwierciedlajgcych rzeczywiste priorytety w procesie decyzyjnym.

Kryteria przestrzenno-spoteczne otrzymaty wage 15%, co wynika z ich istotnosci
w kontekscie oddziatywania projektu na lokalne spotecznosci i zagospodarowanie
przestrzenne. Cho¢ te aspekty sg mniej istotne niz kryteria techniczne czy ekonomiczne,
nadal odgrywajg wazna role w procesie decyzyjnym. Budowa drogi wptywa na mieszkancéw
terendw przylegtych, zaréwno bezposrednio, poprzez koniecznoS¢ wywiaszczeh czy
przeksztatcenia terenu, jak i posrednio, przez zmiany w krajobrazie czy poziomie hatasu.
Waga ta odzwierciedla potrzebe uwzglednienia tych wptywdw oraz znalezienia rozwigzan,
ktére zminimalizujg negatywne skutki dla spotecznosci lokalnych, jednoczesnie pozwalajgc
na efektywne i zrbwnowazone zagospodarowanie przestrzenne.

Kryteria ekonomiczne, z wagg 25%, sg nieodzownym elementem analizy, ktory
bezposrednio wptywa na optacalno$¢ i wykonalnos¢ projektu. Kazda inwestycja
infrastrukturalna wigze sie z wysokimi naktadami finansowymi, dlatego niezbedne jest
doktadne rozwazenie wszystkich kosztéw, zaréwno bezposrednich, jak i dlugoterminowych.
Obejmuje to koszty budowy, wykupu gruntéw, utrzymania drogi, a takze potencjalne korzysci
ekonomiczne, jakie inwestycja moze przynies¢ w postaci skrocenia czasu podrézy,
zwiekszenia dostepnosci transportowej czy wspierania rozwoju regionalnego. Wysoka waga
tego kryterium odzwierciedla koniecznos¢ maksymalizacji efektywnosci ekonomicznej
inwestycji, co jest kluczowe dla jej zatwierdzenia i realizacji. Inwestycja musi przyniesc
korzysci przewyzszajgce poniesione koszty, aby mogta by¢ uznana za sukces zaréwno
z perspektywy spotecznej, jak i ekonomiczne;j.

Kryteria sSrodowiskowe, ktérym przypisano wage 25%, rowniez odgrywajg kluczowg role,
szczegolnie w kontekscie wspotczesnych wymagan dotyczgcych ochrony srodowiska.
Inwestycje infrastrukturalne, takie jak budowa nowych drég, muszg byé realizowane
Z poszanowaniem przyrody, minimalizujgc negatywny wptyw na ekosystemy oraz chronigc
cenne przyrodniczo tereny. Waga 25% odzwierciedla znaczenie, jakie przywigzujemy
do ochrony srodowiska, zwtaszcza w obszarach, gdzie trasa moze przecinaé tereny
chronione, takie jak rezerwaty przyrody, parki krajobrazowe czy obszary Natura 2000.
Uwzglednienie tych aspektow w procesie decyzyjnym nie tylko spetnia wymagania prawne,
ale takze odpowiada na rosngce spoteczne oczekiwania dotyczgce zroéwnowazonego
rozwoju. Zrozumienie i ochrona roznorodnosci biologicznej, ochrona siedlisk oraz
minimalizacja emisji zanieczyszczen sg integralnymi elementami tego podejscia, co znajduje
odzwierciedlenie w przypisanej wadze.
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Kryteria transportowo-ruchowe, ktore otrzymaty wage 35%, zostaty uznane za najbardziej
kluczowe. Wynika to z faktu, ze celem budowy nowej trasy drogowej jest przede wszystkim
zapewnienie sprawnej, bezpiecznej i efektywnej komunikacji. Kryteria te obejmujg aspekty
takie jak przepustowos¢ drogi, mozliwosc¢ integraciji z istniejgca infrastrukturg, prognozowane
natezenie ruchu oraz bezpieczenstwo uzytkownikéw drogi. Wysoka waga tego kryterium jest
uzasadniona, poniewaz funkcjonalnos¢ i wydajnos¢ nowej trasy bezposrednio wptywa na jej
uzytecznos¢ i dtugoterminowg wartosé. Droga, ktéra nie spetnia tych podstawowych
wymagan, moze nie tylko by¢ niewystarczajgca do obstugi przewidywanego ruchu, ale takze
moze przyczyni¢ sie do wzrostu liczby wypadkédw drogowych, co bytoby sprzeczne
z zatozeniami zrbwnowazonego rozwoju i odpowiedzialnosci za bezpieczenstwo publiczne.

Podsumowujgc, proponowane wagi odzwierciedlajg kompleksowe podejscie do oceny
wariantéw trasy, uwzgledniajgce zaréwno techniczne, srodowiskowe, ekonomiczne, jak
i spoteczne aspekty inwestycji. Takie podejscie pozwala na podjecie decyzji, ktora jest nie
tylko technicznie i ekonomicznie uzasadniona, ale takze 2zgodna 2z zasadami
zrébwnowazonego rozwoju i odpowiedzialnosci spotecznej.
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