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Nr rysunku | Tresé
0.0 Legenda wariantow wyj$ciowych S7
Plan sytuacyjny z wariantami wyjsciowymi przebiegu S7
1.0-13 ) , .
na podktadzie mapy topograficznej
Plan sytuacyjny z wariantami wyjsciowymi przebiegu S7
1.4 -1.7 )
na podktadzie ortofotomapy
110 -1.18 Plan sytuacyjny z wariantami wyjsciowymi przebiegu S7
na podktadzie mapy topograficznej — dodatkowe arkusze
1.20 - 1.28 Plan sytuacyjny z wariantami wyjsciowymi przebiegu S7
na podktadzie ortofotomapy — dodatkowe arkusze
Plan sytuacyjny z wariantami wyjsciowymi przebiegu S7 z obszarami, ktore
20-23 nalezy bezwarunkowo omijac
na podktadzie mapy topograficznej
Plan sytuacyjny z wariantami wyjsciowymi przebiegu S7 z obszarami, ktére
24-27 nalezy bezwarunkowo omija¢
na podktadzie ortofotomapy
Plan sytuacyjny z wariantami wyjsciowymi przebiegu S7 z obszarami, ktore
nalezy bezwarunkowo omija¢ z podziatem na wezty poczatkowe (Krakow
3.0-3.7 Skawina, Krakow Potudnie, Krakow. tagiewniki, Krakow Tuchowska,
Krakow Tuchowska (Blacharska), Krakéw Biezandéw i Niepotomice)
na podktadzie mapy topograficznej
Plan sytuacyjny z wariantami wyjsciowymi przebiegu S7 z obszarami, ktore
nalezy bezwarunkowo omijaC z podziatem na wezlty poczatkowe (Krakow
3.8-3.15 Skawina, Krakow Potudnie, Krakow tagiewniki, Krakoéw Tuchowska,
Krakéw Tuchowska (Blacharska), Krakow Biezandw i Niepotomice)
na podktadzie ortofotomapy
Plan sytuacyjny z analizg adaptacji DK7
4.0 ) , )
na podktadzie mapy topograficznej
41 Plan sytuacyjny z analizg adaptacji DK7
) na podktadzie ortofotomapy
Plan sytuacyjny z wariantami w sladzie istniejgcej DK7
Krakéw Potudnie — BDI,
50-5.2 BDI — wezet przed Myslenicami,
wezet przed Myslenicami — wigczenie za Myslenicami
na. podkiadzie mapy topograficznej
Plan sytuacyjny z wariantami w sladzie istniejgcej DK7
Krakéw Potudnie — BDI,
53-5.5 BDI — wezet przed Myslenicami,
wezet przed Myslenicami — wigczenie za My$lenicami
na podktadzie ortofotomapy
Plan sytuacyjny z wariantami wyjsciowymi przebiegu S7
6.0 -6.3 z mapg uwarunkowan kulturowo-historycznych
na podktadzie mapy topograficznej
Plan sytuacyjny z wariantami wyjsciowymi przebiegu S7
6.4-6.7 Zz mapg uwarunkowan kulturowo-historycznych
na podktadzie ortofotomapy
7.0-73 Plan sytuacyjny z wariantami wyjsciowymi przebiegu S7
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Nr rysunku | Tres¢

Zz mapg uwarunkowan przyrodniczych
na podktadzie mapy topograficznej

Plan sytuacyjny z wariantami wyjsciowymi przebiegu S7
74-7.7 Z mapg uwarunkowan przyrodniczych
na podktadzie ortofotomapy
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1. Informacje wstepne

1.1 Przedmiot opracowania

Opracowanie polega na wyznaczeniu trasy drogi ekspresowej S7 na odcinku miedzy
Krakowem a Myslenicami. W ramach zadania zostanie uwzglednione potgczenie z S52 (tzw.
Beskidzka Droga Integracyjna) od wezta Gtogoczow do projektowanego przebiegu S7.
Droga ekspresowa S7 i DK7 prowadzi¢ bedzie od Gdanska w kierunku przejscia granicznego
ze Stowacjg w Chyznym, bedzie stanowi¢ o$ transportowg taczgcg Trojmiasto, stolice
z Podhalem. Realizacja przedsiewziecia skrdci czas podrézy, zwiekszy bezpieczenstwo ruchu
przy jednoczesnym uwzglednieniu wymogow ochrony srodowiska i zréwnowazonego
rozwoju.

1.2 Lokalizacja
Planowana inwestycja zlokalizowana jest w:
e wojewoddztwo: matopolskie,
e powiaty: Krakéw, krakowski, wielicki, mys$lenicki,
e gminy m.in.: Krakéw, Wieliczka, Mogilany, Swiatniki Gérne, Siepraw, Dobczyce,
Myslenice, Skawina, Liszki, Biskupice, Gdow.

W ramach niniejszego projektu drogi ekspresowej S7 konieczna jest korekta istniejgcego
uktadu drog poprzecznych lokalnej sieci drog krajowych, powiatowych oraz gminnych, a takze
drog zapewniajgcych petng obstuge przylegtych terendw.

1.3 Stan istniejacy

Droga krajowa nr 7 miedzy Krakowem a Myslenicami jest odcinkiem dwujezdniowym.
Ma jezdnie o szerokosci 7,0 m oraz pobocza utwardzone o szerokosci 1,5 m. Droga krajowa
na odcinku Krakéw — Myslenice przebiega gtéwnie przez obszary zabudowane oraz tereny
uzytkowane rolniczo. Charakteryzuje sie obecnoscig fragmentéw o obnizonych wartosciach
parametréw uzytkowych (np. promienie tukow poziomych). Na drodze funkcjonujg wezty typu
B, skrzyzowania jednopoziomowe oraz przejécia dla pieszych (w poziomie drogi oraz
nadziemne). Z drogg nr 7 potgczone sg pojedyncze zjazdy publiczne. Wyzej wymienione
uwarunkowania skutkujg obecnoscig lokalnych ograniczen predkosci. Droga krajowa nr 7
na odcinku Krakéw — Myslenice jest elementem kompleksowej sieci TEN-T oraz stanowi
fragment drogi miedzynarodowej E77.

1.4 Planowane parametry techniczne drogi ekspresowej
e klasa techniczna drogi — S,
e predkosc do projektowania — 130 km/h,
e przekrdj poprzeczny — 2x2 pasy ruchu + rezerwa pod trzeci pas,
e szerokosc pasa ruchu — 3,50 m,
e szerokos¢ pasa awaryjnego — 2,50 m,
e szerokosc poboczy o nawierzchni gruntowej — 1,25 m,
e szerokosc¢ pasa dzielgcego (z opaskami bez rezerwy pod 3 pas) — min. 5,00 m,
e kategoria ruchu — KR7 (do weryfikacji na etapie kolejnych faz dokumentaciji),
e nosnos$¢ nawierzchni — 115 kN/os.
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2. Zatozenia do opracowania wariantéw wyjsciowych

2.1 Bibliografia

e [1] Opracowanie dokumentacji projektowej STES wraz z uzyskaniem decyzji DSU dla
zadania pn.: ,Budowa drogi ekspresowej S7 na odcinku Krakéw - MysSlenice”
Dokument 0, Wymagania Ogolne.

e [2] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 .r. w sprawie
przepisow techniczno-budowlanych dotyczgcych drog publicznych.

e [3] WR-D-22-1 Wytyczne projektowania odcinkéw drég zamiejskich. Czes$¢ 1:
Wymagania podstawowe.

e [4] WR-D-22-1 Wytyczne projektowania odcinkéw drég zamiejskich. Cze$¢ 2:
Ksztattowanie geometryczne.

o [5] WR-D-22-1 Wytyczne wyznaczania skrajni drog zamiejskich i ulic,

e [6] WR-D-32-1 Wytyczne projektowania weztéw drogowych. Czes¢ 1: Wymagania
podstawowe.

2.2 Predkos¢ do projektowania

Predkos¢ do projektowania zostata wyznaczona Wymaganiami Kontraktu [1] jako 130 km/h —
pkt. 2.1.1 b). Jest ona zgodna z przepisami techniczno-budowlanymi [2] § 13. 1. Oraz
wzorcami i standardami [3] pkt. 6.2.2. Dodatkowo dopuszczajg one w trudnych warunkach
120, 110, 100 Ilub 90 km/h. Predkos¢ do projektowania nie jest tozsama z predkoscig
dopuszczalng w rozumieniu ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym
(Dz. U. z 2022 r. poz. 988, z p6zn. zm.).

[3] pkt. 6.2.8: W przypadku drogi klasy S standardowa predko$¢ do projektowania wynosi 130
km/h, przy najwiekszej predkosci dopuszczalnej wynoszgcej 120 km/h. W trudnych
warunkach dopuszcza sie stosowanie predkosci do projektowania wynoszgcej w zakresie
od 90 do 120 km/h, co daje mozliwos$¢ elastycznego dopasowania parametréw drogi
do uwarunkowan albo z przyjecia mniejszej niz zalecana odlegtosci miedzy weztami.

2.3 Droga w przekroju poprzecznym

Przekrdj poprzeczny zostat wyznaczony Wymaganiami Kontraktu [1] jako 2x2 pasy ruchu +
rezerwa pod trzeci pas — pkt. 2.1.1 b). Jest ona zgodna z przepisami techniczno-budowlanymi
[2] § 15. 1.1. oraz wzorcami i standardami [4] pkt. 4.2.7. Szeroko$¢ pasa ruchu wyznaczono
na 3,50 m, szerokos¢ pasa awaryjnego 2,50 m, szerokos¢ poboczy o nawierzchni gruntowe;j
1,25 m, szerokosc¢ pasa dzielgcego (z opaskami bez rezerwy pod 3 pas) —min. 5,00 m. Sg one
zgodne z [2]1 § 17. 1.2,23.1.6.2, 23.1.10.1 oraz [4] pkt. 4.7 4.

2.3 Droga w planie
Ponizej przedstawiono parametry do projektowania dla predkosci 130 km/h w planie [4] pkt.
712,719, 71.11,7.1.18:

e najwigksza dtugos¢ odcinka prostego [m] — 2000%,

e najmniejsza dtugos¢ odcinka prostego miedzy odcinkami krzywoliniowymi o zgodnym
kierunku zwrotu [m] — 500,

e promien tuku kotowego na pochyleniu jak na odcinku prostym [m] - = 4750,

e promien tuku kotowego z przechytkg [m] - 2200+1050, 875+750 — nie zaleca sie
stosowania,

e minimalny zalecany promien tuku kotowego zapewniajgcego widocznos¢ pasa ruchu
w Swietle reflektoréw [m] — 1600,
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Opracowanie dokumentaciji projektowej STES wraz z uzyskaniem decyzji DSU dla zadania pn.:
,Budowa drogi ekspresowej S7 na odcinku Krakow-Myslenice”

minimalna wartos¢ dtugosci tuku kotowego w planie bez krzywych przejsciowych [m] —
300.

*[4] pkt. 7.1.2 Dopuszcza sie stosowanie dtuzszych odcinkéw prostych niz okreslone:

a) na odcinkach z wypuktymi zatamaniami niwelety ograniczajgcymi widocznos¢; w takich

przypadkach najwyzszy punkt na tuku niwelety dzieli odcinek na czesci, dla ktorych
odrebnie sprawdza sie warunek na najwiekszg dtugosc prostej,

b) na odcinkach z wklestymi zatamaniami niwelety

2.4 Droga w profilu podtuznym
Ponizej przedstawiono parametry do projektowania dla predkosci 130 km/h w profilu
podtuznym [2] § 20.1.2, 80.1.1, [4] pkt. 8.2, 8.5, 8.11, 8.13, 8.17 oraz [5] pkt. 5.10:

maksymalne dopuszczalne pochylenie niwelety jezdni [%] (standardowe) — 4,00,
najwieksza zalecana dtugos¢ odcinka niwelety o pochyleniu dopuszczalnym [m] —
2000,

maksymalne dopuszczalne pochylenie niwelety jezdni [%] (dopuszczalne w trudnych
warunkach na odcinku nie dtuzszym niz 500 m) — 5,00,

najmniejsza zalecana odlegtos¢ miedzy zatamaniami niwelety [m] — 800,

minimalny promien tuku wypuktego [m] — 13 500,

minimalny promien tuku wklestego [m] — 5 200,

rezygnacja z wpisywania krzywej niwelety, jezeli réznica pochylen jest nie wieksza niz
0,2%,

wysokos$¢ skrajni [m] — = 5,00.

2.5 Powigzanie z innymi drogami
Ponizej przedstawiono parametry do usytuowania weztéw oraz typéw na drodze klasy S [2] §
60.3.1, [6] pkt. 4.1.5, 8.1.9, 8.2.4:

minimalne odlegtosci pomiedzy osiami weztow [km]:
o A:
= 15,0 (zalecana),
= 5,0 (dopuszczalna na przekroju 2/4),
= 5,0 (dopuszczalna na przekroju 2/3),
= 5,0 (dopuszczalna na przekroju 2/2),

= 7,5 (zalecana),
= 4,0 (dopuszczalna na przekroju 2/4),
» 3,5 (dopuszczalna na przekroju 2/3),
» 3,0 (dopuszczalna na przekroju 2/2),
minimalne odlegtosci pomiedzy obszarami weztéw [km]:
o A-
= 3,0 (dla 140, 130 km/h),
= 2,5 (dla 120 km/h),
o S-—
= 3,0 (dla 130 km/h).
typ wezta:
o S zA-WAIub zespolony,
o SzS-WAIlub zespolony,
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o SzGP-WA, WB,
o SzG-WB(WA),
o SzZ-WB(WA),
zakres stosowania weztow tréjwlotowych (klasy A, S):
o trgbka lewa
= Sz S -Dopuszczalne w trudnych warunkach,
o gruszka
= Az S - Dopuszczalne w trudnych warunkach,
= Sz8S,
o Kierunkowy T
= AzS,
= Sz8S,
o Kierunkowy Y bez wyréznionego kierunku
= Az S - Dopuszczalne w trudnych warunkach,
= Sz S -Dopuszczalne w trudnych warunkach.

IVIA Sp. z 0.0. Warianty wyjsciowe przebiegu trasy S7
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3. Zgodnos¢ trasowanych wariantéw S7 z WRD

Ponizej przedstawiono warianty trasy z podziatem na zaprojektowane na warunkach
dopuszczalnych oraz z ewentualnym uwzglednieniem odstepstw od warunkéw technicznych.
Nie udato sie zaprojektowacC wariantow bez uwzgledniania warunkow trudnych. Zestawienie
uwzglednia parametry do projektowania drogi w planie. W przypadku niespetnienia warunkéw
standardowych opisano parametr niezgodny z [2] i [4]. Lgcznie zaprojektowano 50 wariantow
tras rozpoczynajgcych sie z weztdw:

e Krakoéw Skawina -7,

e Krakéw Potudnie — 10,

e Krakow tagiewniki — 6,

o Krakéw Tuchowska/Wieliczka — 6,
e Krakéw Blacharska/Wieliczka — 9,
e Krakow Biezandéw — 7,

e Niepotomice — 5.

Warianty zaprojektowane na warunkach dopuszczalnych:
e Krakéw Skawina — Myslenice:

o Wariant 3
* maksymalne pochylenie niwelety jezdni — 5% [WR-D-22-2-01, Tab. 8.1.],
o Wariant 4
» najwieksza dtugos¢ odcinka prostego = 2000m [WR-D-22-2-01,
pkt. 7.1.(3)],
o Wariant 5
» maksymalne pochylenie niwelety jezdni — 5% [WR-D-22-2-01, Tab. 8.1.],
o Wariant7
» najwieksza dtugos¢ odcinka prostego = 2000m [WR-D-22-2-01,
pkt. 7.1.(3)],
e Krakéw Potudnie — Myslenice:
o Wariant 8
» najwieksza dtugos¢ odcinka prostego = 2000m [WR-D-22-2-01,
pkt. 7.1.(3)},
o Wariant 9
= maksymalne pochylenie niwelety jezdni — 5% [WR-D-22-2-01, Tab. 8.1.],
o Wariant 10
= najwieksza dtugos¢ odcinka prostego = 2000m [WR-D-22-2-01,
pkt. 7.1.(3)],
o Wariant 11
»  maksymalne pochylenie niwelety jezdni — 5% [WR-D-22-2-01, Tab. 8.1.],
o Wariant 12
= najwieksza dlugos¢ odcinka prostego = 2000m [WR-D-22-2-01,
pkt. 7.1.(3)],
o Wariant 13
» najwieksza dtugos¢ odcinka prostego = 2000m [WR-D-22-2-01,
pkt. 7.1.(3)],
o Wariant 14
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* najwieksza dlugos¢ odcinka prostego = 2000m [WR-D-22-2-01,

pkt. 7.1.(3)],
o Wariant 15
* maksymalne pochylenie niwelety jezdni — 5% [WR-D-22-2-01, Tab. 8.1.],
o Wariant 17
» pnajwieksza dtugos¢ odcinka prostego = 2000m [WR-D-22-2-01,
pkt. 7.1.(3)],
o Krakow tagiewniki — Myslenice:
o Wariant 18
* najwieksza dlugos¢ odcinka prostego = 2000m [WR-D-22-2-01,
pkt. 7.1.(3)],
o Wariant 47
= pnajwieksza dtugos¢ odcinka prostego = 2000m [WR-D-22-2-01,
pkt. 7.1.(3)],

» maksymalne pochylenie niwelety jezdni — 5% [WR-D-22-2-01, Tab. 8.1.],
e Krakéw Tuchowska — Myslenice:

o Wariant 25
» maksymalne pochylenie niwelety jezdni = 5% [WR-D-22-2-01, Tab. 8.1.],
o Wariant 27
» maksymalne pochylenie niwelety jezdni — 5% [WR-D-22-2-01, Tab. 8.1.],
o Wariant 28
» najwieksza dtugos¢ odcinka prostego = 2000m [WR-D-22-2-01,
pkt. 7.1.(3)],
e Krakéw Blacharska — Myslenice:
o Wariant 31
» najwieksza dtugos¢ odcinka prostego = 2000m [WR-D-22-2-01,
pkt. 7.1.(3)],
o Wariant 33
= najwieksza  dtugos¢ odcinka prostego = 2000m [WR-D-22-2-01,
pkt. 7.1.(3)],
o Wariant 36
= najwieksza dtugos¢ odcinka prostego = 2000m [WR-D-22-2-01,
pkt. 7.1.(3)],
o Wariant 48

» _maksymalne pochylenie niwelety jezdni — 5% [WR-D-22-2-01, Tab. 8.1.],
e Krakéw Biezanow — Myslenice:

o Wariant 38
* najwieksza dtlugos¢ odcinka prostego = 2000m
o.. Wariant 40
» najwieksza dtugos¢ odcinka prostego = 2000m [WR-D-22-2-01,
pkt. 7.1.(3)],
o Wariant 41
» najwieksza dtugos¢ odcinka prostego = 2000m [WR-D-22-2-01,
pkt. 7.1.(3)],
o Wariant 49
» najwieksza dtugos¢ odcinka prostego = 2000m [WR-D-22-2-01,
pkt. 7.1.(3)],
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= maksymalne pochylenie niwelety jezdni — 5% [WR-D-22-2-01, Tab. 8.1.],
e Krakéw Niepotomice — Myslenice:

o Wariant 43
» pnajwieksza dtugos¢ odcinka prostego = 2000m [WR-D-22-2-01,
pkt. 7.1.(3)],
o Wariant 44
* najwieksza dlugos¢ odcinka prostego = 2000m [WR-D-22-2-01,
pkt. 7.1.(3)],
o Wariant 45
= maksymalne pochylenie niwelety jezdni — 5% [WR-D-22-2-01, Tab. 8.1.],
o Wariant 50

= maksymalne pochylenie niwelety jezdni — 5% [WR-D-22-2-01, Tab. 8.1.],

Warianty zaprojektowane z uwzglednieniem odstepstw od warunkow technicznych:
e Krakéw Skawina — Myslenice:

o Wariant 1
» najwieksza dtugos¢ odcinka prostego = 2000m [WR-D-22-2-01,
pkt. 7.1.(3)],

= minimalny promieh tuku kotowego zapewniajgcy widoczno$¢ pasa
w Swietle reflektoréw < 1600m [WR-D-22-2-01, Tab. 7.1.4.],

* najmniejsza odlegtos¢ miedzy @ zatamaniami niwelety < 800m
[WR-D-22-2-01, Tab. 8.3.],

o Wariant 2
= najwieksza dtugos¢ odcinka prostego = 2000m [WR-D-22-2-01,
pkt. 7.1.(3)],

* najmniejsza odlegtos¢ miedzy zatamaniami niwelety < 800m
[WR-D-22-2-01, Tab. 8.3],
o Wariant 3
* najmniejsza . diugoS¢ odcinka prostego  miedzy  odcinkami
krzywoliniowymi o zgodnym kierunku zwrotu < 500m [WR-D-22-2-01,
pkt. 7.1.(3)],
= promien  tuku kotowego =z przechytkg < 875+750m (490m)
[WR-D-22-2-01, Tab. 7.1.2.],
= minimalny promien tuku kotowego zapewniajgcy widocznos$¢ pasa
w Swietle reflektoréw < 1600m [WR-D-22-2-01, Tab. 7.1.4.],
* “minimalna wartos¢ dtugosci tuku kotowego w planie bez krzywych
przejsciowych < 300m [WR-D-22-2-01, Tab. 7.1.6.],
= minimalny promien tuku wklestego < 5200m [WR-D-22-2-01, Tab. 8.4.],
o Wariant 4
= minimalny promien fuku kotowego zapewniajgcy widoczno$¢ pasa
w Swietle reflektoréw < 1600m [WR-D-22-2-01, Tab. 7.1.4.],

o Wariant 5
= najwieksza dlugos¢ odcinka prostego = 2000m [WR-D-22-2-01,
pkt. 7.1.(3)],
o Wariant 6
» najwieksza dtugos¢ odcinka prostego = 2000m [WR-D-22-2-01,
pkt. 7.1.(3)],
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minimalny promien tuku kotowego zapewniajgcy widocznos¢ pasa
w Swietle reflektoréw < 1600m [WR-D-22-2-01, Tab. 7.1.4.],

Krakéw Potudnie — Myslenice:

o Wariant 8

minimalny promien tuku kotowego zapewniajgcy widocznos¢ pasa
w Swietle reflektoréw < 1600m [WR-D-22-2-01, Tab. 7.1.4.],

minimalny promien tuku wypuktego < 13500m [WR-D-22-2-01, Tab. 8.4.],
najmniejsza odlegtos¢ miedzy zatamaniami niwelety. < 800m
[WR-D-22-2-01, Tab. 8.3.],

o Wariant 9

najmniejsza  diugo$¢ odcinka  prostego “-miedzy odcinkami
krzywoliniowymi o zgodnym kierunku zwrotu £ 500m [WR-D-22-2-01,
pkt. 7.1.(3)],

promien tuku kotowego z przechytkg < 875+750m [WR-D-22-2-01,
Tab. 7.1.2],

minimalny promien tuku kotowego zapewniajgcy widocznos¢ pasa
w Swietle reflektoréw < 1600m [WR-D-22-2-01, Tab. 7.1.4.],

minimalna wartos¢ dtugosci tuku kotowego w planie bez krzywych
przejsciowych < 300m [WR-D-22-2-01, Tab. 7.1.6.],

minimalny promien tuku wklestego < 5200m [WR-D-22-2-01, Tab. 8.4.],
minimalny promien tuku wypuktego < 13500m [WR-D-22-2-01, Tab. 8.4.],
najmniejsza odlegtos¢ miedzy zatamaniami niwelety < 800m
[WR-D-22-2-01, Tab. 8.31],

o Wariant 10
= minimalny promieh tuku kotowego zapewniajgcy widoczno$¢ pasa
w Swietle reflektoréw < 1600m [WR-D-22-2-01, Tab. 7.1.4.],
» maksymalne pochylenie niwelety jezdni — 5% [WR-D-22-2-01, Tab. 8.1.],
* pajmniejsza odleglos¢ miedzy zatamaniami niwelety < 800m
[WR-D-22-2-01, Tab. 8.3.],
o Wariant 11
» pajmniejsza = dtugos¢ odcinka prostego miedzy  odcinkami
krzywoliniowymi o zgodnym kierunku zwrotu < 500m [WR-D-22-2-01,
pkt. 7.1.(3)],
= minimalny promieh tuku kotowego zapewniajgcy widoczno$¢ pasa
w sSwietle reflektoréw < 1600m [WR-D-22-2-01, Tab. 7.1.4.],
» najmniejsza odlegtos¢ miedzy zatamaniami niwelety < 800m
[WR-D-22-2-01, Tab. 8.3.],
o Wariant 12
= minimalny promien fuku kotowego zapewniajgcy widoczno$¢ pasa
w Swietle reflektoréw < 1600m [WR-D-22-2-01, Tab. 7.1.4.],
» maksymalne pochylenie niwelety jezdni — 5% [WR-D-22-2-01, Tab. 8.1.],
* najmniejsza odlegtos¢ miedzy zatamaniami niwelety < 800m
[WR-D-22-2-01, Tab. 8.3.],
o Wariant 13
= minimalny promien fuku kotowego zapewniajgcy widoczno$¢ pasa
w Swietle reflektoréw < 1600m [WR-D-22-2-01, Tab. 7.1.4.],
» maksymalne pochylenie niwelety jezdni — 5% [WR-D-22-2-01, Tab. 8.1.],
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* najmniejsza odlegtos¢ miedzy zatamaniami niwelety < 800m
[WR-D-22-2-01, Tab. 8.3.],
o Wariant 14
= minimalny promien tuku kotowego zapewniajgcy widoczno$¢ pasa
w swietle reflektorow < 1600m [WR-D-22-2-01, Tab. 7.1.4.],
* najmniejsza odlegtos¢ miedzy zatamaniami niwelety < 800m
[WR-D-22-2-01, Tab. 8.3.],
o Wariant 15
* najmniejsza dlugos¢ odcinka  prostego  miedzy  odcinkami
krzywoliniowymi o zgodnym kierunku zwrotu < 500m [WR-D-22-2-01,
pkt. 7.1.(3)],
= promien tuku kotowego z przechylkg < 875+750m [WR-D-22-2-01,
Tab. 7.1.2],
= minimalny promien tuku kotowego zapewniajgcy widoczno$¢ pasa
w Swietle reflektoréw < 1600m [WR-D-22-2-01, Tab. 7.1.4.],
* najmniejsza odlegtos¢ miedzy zatamaniami niwelety < 800m
[WR-D-22-2-01, Tab. 8.3.],
o Wariant 16
* najmniejsza  dlugoS¢  odcinka = prostego  miedzy  odcinkami
krzywoliniowymi o zgodnym kierunku zwrotu < 500m [WR-D-22-2-01,
pkt. 7.1.(3)],
= promien tuku kotowego z przechytkg < 875+750m [WR-D-22-2-01,
Tab. 7.1.2],
= minimalny promien fuku kotowego zapewniajgcy widocznos$¢ pasa
w Swietle reflektoréw < 1600m [WR-D-22-2-01, Tab. 7.1.4.],
o Wariant 17
= minimalny promieh tuku kotowego zapewniajgcy widoczno$¢ pasa
w $wietle reflektoréw < 1600m [WR-D-22-2-01, Tab. 7.1.4.],
e Krakoéw tagiewniki — Myslenice:
o Wariant 18
» pajmniejsza = dtugos¢ odcinka prostego miedzy  odcinkami
krzywoliniowymi o zgodnym kierunku zwrotu < 500m [WR-D-22-2-01,
pkt. 7.1.(3)],
= promien tuku kotowego z przechytkg < 875+750m [WR-D-22-2-01,
Tab. 7.1.21],
= minimalny promieh tuku kotowego zapewniajgcy widoczno$¢ pasa
w Swietle reflektoréw < 1600m [WR-D-22-2-01, Tab. 7.1.4.],
= minimalna wartos¢ dtugosci tuku kotowego w planie bez krzywych
przejsciowych < 300m [WR-D-22-2-01, Tab. 7.1.6.],
o Wariant 19
* najmniejsza dlugo$¢ odcinka prostego  miedzy  odcinkami
krzywoliniowymi o zgodnym kierunku zwrotu < 500m [WR-D-22-2-01,

pkt. 7.1.(3)],

» najwieksza dtugos¢ odcinka prostego = 2000m [WR-D-22-2-01,
pkt. 7.1.(3)],

= promien tuku kotowego z przechytkg < 875+750m [WR-D-22-2-01,
Tab. 7.1.2],
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= minimalny promieh tuku kotowego zapewniajgcy widoczno$¢ pasa
w Swietle reflektoréw < 1600m [WR-D-22-2-01, Tab. 7.1.4.],

o Wariant 20
» najwieksza dtugos¢ odcinka prostego = 2000m [WR-D-22-2-01,
pkt. 7.1.(3)],

= minimalny promien tuku kotowego zapewniajgcy widocznos¢ pasa w
Swietle reflektoréw < 1600m [WR-D-22-2-01, Tab. 7.1.4.],

= maksymalne pochylenie niwelety jezdni — 5% [WR-D-22-2-01, Tab. 8.1.],

* najmniejsza odlegtos¢ miedzy zatamaniami niwelety < 800m
[WR-D-22-2-01, Tab. 8.3.],

o Wariant 21
= promien tuku kotowego z przechylkg < 875+750m [WR-D-22-2-01,
Tab. 7.1.2.],

= minimalny promien tuku kotowego zapewniajgcy widoczno$¢ pasa

w Swietle reflektoréw < 1600m [WR-D-22-2-01, Tab. 7.1.4.],
o Wariant 22

* najmniejsza dlugos¢ odcinka prostego miedzy  odcinkami
krzywoliniowymi o zgodnym kierunku zwrotu < 500m [WR-D-22-2-01,
pkt. 7.1.(3)],

= minimalny promieh tuku kotowego zapewniajgcy widoczno$¢ pasa
w Swietle reflektoréw < 1600m [WR-D-22-2-01, Tab. 7.1.4.],

* najmniejsza odlegtos¢ miedzy zatamaniami niwelety < 800m
[WR-D-22-2-01, Tab. 8.31],

o Wariant 47
= promien fuku kotowego z przechytkg < 875+750m [WR-D-22-2-01,
Tab. 7.1.2],

= minimalny promieh tuku kotowego zapewniajgcy widoczno$¢ pasa
w Swietle reflektoréw < 1600m [WR-D-22-2-01, Tab. 7.1.4.],
= minimalny promien tuku wklestego < 5200m [WR-D-22-2-01, Tab. 8.4.],
= minimalny-promien tuku wypuktego < 13500m [WR-D-22-2-01, Tab. 8.4.],
e Krakéw Tuchowska —MysSlenice:
o Wariant 23
= minimalny promieh tuku kotowego zapewniajgcy widoczno$¢ pasa
w swietle reflektoréw < 1600m [WR-D-22-2-01, Tab. 7.1.4.],
o Wariant 24
= minimalny promieh tuku kotowego zapewniajgcy widoczno$¢ pasa
w Swietle reflektoréw < 1600m [WR-D-22-2-01, Tab. 7.1.4.],
o Wariant 25
* najmniejsza dlugos¢ odcinka  prostego miedzy  odcinkami
krzywoliniowymi o zgodnym kierunku zwrotu < 500m [WR-D-22-2-01,
pkt. 7.1.(3)],
= promien tuku kotowego z przechylkg < 875+750m [WR-D-22-2-01,
Tab. 7.1.2],
= minimalny zalecany promien tuku kotowego zapewniajgcy widocznosc
pasa w $wietle reflektorow < 1600m [WR-D-22-2-01, Tab. 7.1.41],
= minimalna wartos¢ dtugosci tuku kotowego w planie bez krzywych
przejsciowych < 300m [WR-D-22-2-01, Tab. 7.1.6.],
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= minimalny promien tuku wklestego < 5200m [WR-D-22-2-01, Tab. 8.4.],
* najmniejsza odlegtlos¢ miedzy zatamaniami niwelety < 800m
[WR-D-22-2-01, Tab. 8.3.]

o Wariant 26
* najwieksza dlugos¢ odcinka prostego = 2000m [WR-D-22-2-01,
pkt. 7.1.(3)],

= minimalny promieh tuku kotowego zapewniajgcy widocznos$€é pasa
w Swietle reflektoréw < 1600m [WR-D-22-2-01, Tab. 7.1.41],
e Krakéw Blacharska — Myslenice:
o Wariant 29
* najmniejsza odlegtos¢ miedzy zatamaniami-niwelety < 800m
[WR-D-22-2-01, Tab. 8.3.],
o Wariant 31
= minimalny promien fuku kotowego zapewniajgcy widocznos¢ pasa
w Swietle reflektoréw < 1600m [WR-D-22-2-01, Tab. 7.1.4.],
* najmniejsza odlegtos¢ miedzy zatamaniami niwelety < 800m
[WR-D-22-2-01, Tab. 8.3.],
o Wariant 33
= minimalny promieh tuku kotowego Zzapewniajgcy widoczno$¢ pasa
w Swietle reflektoréw < 1600m [WR-D-22-2-01, Tab. 7.1.4.],
* najmniejsza odlegtos¢ miedzy @ zatamaniami niwelety < 800m
[WR-D-22-2-01, Tab. 8.3.],
o Wariant 34
* najmniejsza  dlugosé-. odcinka prostego miedzy  odcinkami
krzywoliniowymi o zgodnym kierunku zwrotu < 500m [WR-D-22-2-01,
pkt. 7.1.(3)],
= minimalny promieh tuku kotowego zapewniajgcy widoczno$¢ pasa
w Swietle reflektoréw < 1600m [WR-D-22-2-01, Tab. 7.1.4.],
o Wariant 35
= minimalny. promien fuku kotowego zapewniajgcy widoczno$¢ pasa
w Swietle reflektoréw < 1600m [WR-D-22-2-01, Tab. 7.1.4.],
o Wariant 48
* najmniejsza dlugoS¢ odcinka prostego  miedzy  odcinkami
krzywoliniowymi o zgodnym kierunku zwrotu < 500m [WR-D-22-2-01,
pkt. 7.1.(3)],
= minimalna wartos¢ dtugosci tuku kotowego w planie bez krzywych
przejsciowych < 300m [WR-D-22-2-01, Tab. 7.1.6.],
= promien tuku kotowego z przechytkg < 875+750m [WR-D-22-2-01,
Tab. 7.1.2],
= minimalny promien fuku kotowego zapewniajgcy widoczno$¢ pasa
w sSwietle reflektoréow < 1600m [WR-D-22-2-01, Tab. 7.1.4.],
= minimalny promien tuku wklestego < 5200m [WR-D-22-2-01, Tab. 8.4.],
= minimalny promien tuku wypuktego < 13500m [WR-D-22-2-01, Tab. 8.4.],
* najmniejsza odlegtos¢ miedzy zatamaniami niwelety < 800m
[WR-D-22-2-01, Tab. 8.3.],
e Krakéw Biezanow — Myslenice:
o Wariant 37
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» pajmniejsza dlugos¢ odcinka prostego miedzy  odcinkami
krzywoliniowymi o zgodnym kierunku zwrotu < 500m [WR-D-22-2-01,
pkt. 7.1.(3)],
* najmniejsza odlegtos¢ miedzy zatamaniami niwelety < 800m
[WR-D-22-2-01, Tab. 8.3.],
o Wariant 38
* najmniejsza odlegtos¢ miedzy zatamaniami niwelety < 800m
[WR-D-22-2-01, Tab. 8.3.],
o Wariant 39
* najmniejsza  dlugoS¢ odcinka prostego miedzy  odcinkami
krzywoliniowymi o zgodnym kierunku zwrotu < 600m [WR-D-22-2-01,
pkt. 7.1.(3)],
* najwieksza dlugos¢ odcinka prostego = 2000m [WR-D-22-2-01,
pkt. 7.1.(3)],
= minimalny promien fuku kotowego zapewniajgcy widocznos$¢ pasa
w Swietle reflektoréw < 1600m [WR-D-22-2-01, Tab. 7.1.4.],
* najmniejsza odlegtos¢ miedzy zatamaniami niwelety < 800m
[WR-D-22-2-01, Tab. 8.3.],
o Wariant 40
= minimalny promieh tuku kotowego zapewniajgcy widoczno$¢ pasa
w Swietle reflektoréw < 1600m [WR-D-22-2-01, Tab. 7.1.4.],
o Wariant 41
* najmniejsza  dlugos¢ « odcinka  prostego miedzy  odcinkami
krzywoliniowymi o zgodnym kierunku zwrotu < 500m [WR-D-22-2-01,
pkt. 7.1.(3)],
= minimalny promien tuku kotowego zapewniajgcy widocznos$¢ pasa
w Swietle reflektoréw < 1600m [WR-D-22-2-01, Tab. 7.1.4.],
o Wariant 41
= minimalny promien tuku kotowego zapewniajgcy widoczno$¢ pasa
w Swietle reflektoréw < 1600m [WR-D-22-2-01, Tab. 7.1.4.],
* pajmniejsza = odlegtlos¢ miedzy zatamaniami niwelety < 800m
[WR-D-22-2-01, Tab. 8.3.],
o Wariant 49
= pajmniejsza dtugos¢ odcinka prostego miedzy  odcinkami
krzywoliniowymi o zgodnym kierunku zwrotu < 500m [WR-D-22-2-01,
pkt. 7.1.(3)],
* minimalna wartos¢ dtugosci tuku kotowego w planie bez krzywych
przejsciowych < 300m [WR-D-22-2-01, Tab. 7.1.6.],
= promien tuku kotowego z przechytkg < 875+750m [WR-D-22-2-01,
Tab. 7.1.2],
= minimalny promien fuku kotowego zapewniajgcy widoczno$¢ pasa
w Swietle reflektoréw < 1600m [WR-D-22-2-01, Tab. 7.1.4.],
* pajmniejsza odleglos¢ miedzy zatamaniami niwelety < 800m
[WR-D-22-2-01, Tab. 8.3.],
= minimalny promien tuku wklestego < 5200m [WR-D-22-2-01, Tab. 8.4.],
= minimalny promien tuku wypuktego < 13500m [WR-D-22-2-01, Tab. 8.4.],
e Krakéw Niepotomice — Myslenice:
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o Wariant 43

= minimalny promien tuku kotowego zapewniajgcy widoczno$¢ pasa
w swietle reflektorow < 1600m [WR-D-22-2-01, Tab. 7.1.4.],

* maksymalne pochylenie niwelety jezdni — 5% [WR-D-22-2-01, Tab. 8.1.],

* najmniejsza odlegtos¢ miedzy zatamaniami niwelety < 800m
[WR-D-22-2-01, Tab. 8.3.],

Wariant 44

= minimalny promien fuku kotowego zapewniajgcy widocznos¢ pasa
w Swietle reflektoréw < 1600m [WR-D-22-2-01, Tab. 7.1.4.],

* najmniejsza odlegtos¢ miedzy zatamaniami niwelety < 800m
[WR-D-22-2-01, Tab. 8.3.],

Wariant 45
= najwieksza dtugos¢ odcinka prostego = 2000m [WR-D-22-2-01,
pkt. 7.1.(3)],

= minimalny promien fuku kotowego zapewniajgcy widocznos$¢ pasa
w Swietle reflektoréw < 1600m [WR-D-22-2-01, Tab. 7.1.4.],

* najmniejsza odlegtos¢ miedzy zatamaniami niwelety < 800m
[WR-D-22-2-01, Tab. 8.3.],

Wariant 46
» najwieksza dtugos¢ odcinka prostego = 2000m [WR-D-22-2-01,
pkt. 7.1.(3)],

= minimalny promieh tuku  kotowego zapewniajgcy widoczno$¢ pasa

w Swietle reflektoréw < 1600m [WR-D-22-2-01, Tab. 7.1.4.],
Wariant 50

* najmniejsza  dlugosC¢ = odcinka  prostego miedzy  odcinkami
krzywoliniowymi o zgodnym kierunku zwrotu < 500m [WR-D-22-2-01,
pkt. 7.1.(3)],

= najwieksza dtugos¢ odcinka prostego = 2000m [WR-D-22-2-01,
pkt. 7.1.(3)],

= minimalna. wartos¢ dtugosci tuku kotowego w planie bez krzywych
przejsciowych < 300m [WR-D-22-2-01, Tab. 7.1.6.],

= promien fuku kotowego z przechytkg < 875+750m [WR-D-22-2-01,
Tab. 7.1.2.],

= minimalny promien fuku kotowego zapewniajgcy widocznos$¢ pasa
w swietle reflektoréw < 1600m [WR-D-22-2-01, Tab. 7.1.4.],

= minimalny promien tuku wklestego < 5200m [WR-D-22-2-01, Tab. 8.4.],

= ‘minimalny promien tuku wypuktego < 13500m [WR-D-22-2-01, Tab. 8.4.],

* najmniejsza odlegtos¢ miedzy zatamaniami niwelety < 800m
[WR-D-22-2-01, Tab. 8.3.],
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4. Trasowane warianty S7

Ponizej przedstawiono diugosci i procent pokrycia sie wariantéw, ktory obliczono jako iloraz
dtugosci wspdlnej wariantow przez dtugosé poszczegolnego wariantu.

Przyktad dla wariantéw W1 i W2:
Dtugosé¢ wspdlna: 2 277,92 m
Dtugos¢ wariantu W1: 26 345,15 m
Dtugos¢ wariantu W2: 24 067,78 m

227792 100 % = 8,65 %
26 345,15 0T B0
2277,92 100 % = 9,46 %
24 067,78 0 B0

)
=
Q
=
O\
2
(2]
=
Q
2
=
Y

2634515 W1 x 2277.92 397919  2277.92  2277.92  2277.92  2277.92
D22067:780 W2 2277.92 X 788.60  3391.13  4221.09 341679  4221.09
112529435 WA 397919 788.60 X 788.60 788.60 788.60 788.60
D22550080 WA 227792 339113 788.60 X 384177 3639.89  4092.14
12270046 | WS 2277.92 422109  788.60 384177 X 366555  4824.85
D23674850 WG 227792 341679 78860  3639.89 366555 X 3665.55
12226897 | W7 | 2277.92 422109 78860 409214 482485 366555 X

2634515 W1 X 8.65 15.10 8.65 8.65 8.65 8.65
_— 9.46 X 3.28 14.09 17.54 14.20 17.54
12520435 | wWa | 1573 3.12 X 3.12 3.12 3.12 3.12
_— 10.08 15.01 3.49 X 17.01 16.11 18.11
_— 10.03 18.59 3.47 16.92 X 16.14 21.25
_— 9.62 14.43 3.33 15.37 15.48 X 15.48
_— 10.23 18.96 3.54 18.38 21.67 16.46 X

Na odcinku Krakéw Skawina — Myslenice zaprojektowano 7 wariantow. Nie wystepujg
podwarianty.
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Krakéw Potudnie

-- X 561029 222688  730.85  730.85 221852 2226.88 2233.08 223308  730.85
-- 5610.29 X 222688  730.85  730.85 221852 222688 223308 2233.08 115554
-- 222688 2226.88 X 193622 958938 342389 566521 342389 342389 1936.22
-- 73085 73085  1936.22 X 226943 873018 2869.66 2050.93 205646 2372.43
-- 73085  730.85 958938  2269.43 X 193622 193622 193622 193622 225219
-- 221852 221852 342389 873018  1936.22 X 480159 353860 354397 205646
-- 222688 222688 566521 2869.66 193622 480159 X 354696 3576.78 208075
-- 223308 2233.08 342389 205093 193622 353860 3546.96 X 594430  2050.93
-- 223308 2233.08 342389 205646 193622 354397 357678 594430 X 231067
-- 730.85 115554 193622 237243 225219 205646 2080.75 2050.93 2 310.67 X

-- X 20.66 8.20 2.69 2.69 8.17 8.20 8.22 8.22 2.69
-- 22.12 X 8.78 2.88 2.88 8.75 8.78 8.81 8.81 4.56
-- 1014  10.14 X 8.81 4365 1559 2579 1559 1559 881
-- 3.28 3.28 8.69 X 1018  39.18  12.88  9.20 9.23 10.65
-- 3.29 3.29 4320  10.22 X 8.72 8.72 8.72 8.72 10.15
-- 9.57 9.57 1478 37.67 8.36 X 2072 1527 1529  8.87
-- 9.79 9.79 2491 1262 8.51 21.11 X 15.59 1572 9.15
-- 9.81 9.81 15.04 9.01 8.51 1555  15.58 X 2611  9.01
-- 9.68 9.68 14.85 8.92 8.40 1537 1551  25.78 X 10.02
-- 3.39 5.36 8.98 11.00  10.44 9.54 9.65 9.51 10.71 X

23 227.14
27 155.20
21 566.09

5589.11

Na odcinku Krakéw Potudnie — Myslenice zaprojektowano 10 wariantow. Wystepujg
3 podwarianty — W10, W13.i W16.

Krakow tagiewniki

S owis X 1264.47 1276.19 2079.83 1423.60 351.09
I WAS 1 264.47 X 268.74 2905.05 40222  268.74
W20 127619 268.74 X 1084.10 1276.19 5073.38
W21 2079.83 2905.05 1084.10 X 1120.69 268.74
W22 142360 40222 127619 112069 X 401.56
DWAZRN 35109 268.74 507338  268.74 40156 X

X 5.34 5.39 8.78 6.01 1.48
4.59 X 0.98 10.55 1.46 0.98
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5.34 1.13 X 4.54 5.34 21.24
8.40 11.74 4.38 X 4.53 1.09
5.95 1.68 5.34 4.69 X 1.68
1.28 0.98 18.51 0.98 0.98 X
25 198.04
27 545.99
23 678.03
3 867.96

Na odcinku Krakéw tagiewniki — Myslenice zaprojektowano 6 wariantéw. Nie wystepujg
podwarianty.

Krakow Tuchowska

2874290 w23 X 1090.34 253.71  1226.50 815.26 0.00
11262235000 W24 1090.34 X 1004.24  2138.66 815.26 0.00
2551838 w25 25371 1004.24 X 1004.24 815.26 0.00
2273595 W26 1226.50 2138.66 1004.24 X 815.26 0.00
112363046 | W27 | 815.26 815.26 815.26 815.26 X 1895.24
26259790 W28 0.00 0.00 0.00 0.00 1895.24 X

2874290 w23 X 3.79 0.88 4.27 2.84 0.00
_— 4.16 X 3.83 8.16 3.11 0.00
(2551838 w25t 0.99 3.94 X 3.94 3.19 0.00
24735950 W26 4.96 8.65 4.06 X 3.30 0.00
2363046 W27 345 3.45 3.45 3.45 X 8.02
12625879 W28 0.00 0.00 0.00 0.00 7.22 X

Na odcinku Krakéw Tuchowska — Myslenice zaprojektowano 6 wariantow. Nie wystepujg
podwarianty.

Krakéw Tuchowska (Blacharska)

- X 199079 102959 197500 1989.26 117594 197356 199235 1175.94
- X 586561 102959 197500 1989.26 117594  1973.56 199235 1175.94
- 5 865.61 X 102959 197344 198770  1190.55 197201  2005.40 1190.55
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-- 102959  1029.59 X 102959 102959 102959  1029.59  1029.59 1029.59
-- 197500 197344  1029.59 X 206454 115859 210346  2083.83 1158.59
-- 1989.26  1987.70  1029.59 2 064.54 X 117285 206311  2078.80 1172.85
-- 117594 119055 102959 115859  1172.85 X 1157.16 121295 1246.93
-- 197356 197201  1029.59 210346 206311  1157.16 x 2082.40 1157.16
-- 199235 200540 1029.59 2083.83 207880 121295  2082.40 X 1212.95

-- X 24.41 4.29 8.22 8.28 4.89 8.21 8.29 4.89
-- 23.47 X 4.12 7.90 7.95 4.76 7.89 8.02 4.76
-- 3.55 e X 3.55 3.55 3.55 3.55 3.55 3.55
-- 6.94 6.94 3.62 X 7.26 4.07 7.40 7.33 4.07
-- 7.20 7.19 3.72 7.47 X 4.24 7.46 7.52 4.24
-- 4.62 4.68 4.04 4.55 4.61 X 4.54 4.76 4.90
-- 7.92 7.91 4.13 8.44 8.28 4.64 X 8.36 4.64
-- 7.97 8.02 4.12 8.34 8.32 4.85 8.33 X 4.85
-- 3.87 3.92 3.39 3.81 3.86 4.10 3.81 3.99 X

26 655.99
30392.81
24 025.55

6367.26

Na odcinku Krakéw Tuchowska (Blacharska) — My$lenice zaprojektowano 9 wariantow. Nie
wystepujg podwarianty.

Krakéw Biezanow

3157375 W37 X 15057.84 118.76 7013.08 5366.37  1437.55 621.04
BW38) 15057.84 X 118.76 5329.38 5366.37  1437.45 621.04
113330052 |W39\ 11876 118.76 X 118.76  118.76 118.76 118.76
[30539:58 W40l 701308 532938  118.76 X 764533  1485.07 583.91
131296101 W41l 536637 536637 11876 764533 X 1534.85 682.44

- 1437.55 1437.45 118.76 1485.07 1534.85 X 633.83

_- 621.04 621.04 118.76  583.91  682.44 633.83 X

3157375 W37 «x 47.69 0.38 22.21 17.00 4.55 1.97
3102069  W3s 4854 X 0.38 17.18 17.30 4.63 2.00
113330052 w39 " 036 0.36 X 0.36 0.36 0.36 0.36
[30539:58 0 WA 22.96 17.45 0.39 X 25.03 4.86 1.91
 31296.00 w41 1715 17.15 0.38 24.43 X 4.90 2.18
| 3187775 | w42 | 451 451 0.37 4.66 4.81 X 1.99
3904599 W49 159 1.59 0.30 1.50 1.75 1.62 X

IVIA Sp. z 0.0. Warianty wyjsciowe przebiegu trasy S7 24



Opracowanie dokumentaciji projektowej STES wraz z uzyskaniem decyzji DSU dla zadania pn.:
,Budowa drogi ekspresowej S7 na odcinku Krakéw-Myslenice”

32 664.90
39 045.99
30 539.58

8506.41

Na odcinku Krakéw Biezanéw — Myslenice zaprojektowano 7 wariantéw. Wystepujg
2 podwarianty — W38 i W41.

Niepolomice

‘T

3284148 w43 X 2802.30 2802.30 125.12 1985.89
130967380 I WAaaRE  2302.30 X 10756.86 125.12 5577.73
(3091290 | wasTE  2802.30 10756.86 X 125.12 5577.73
3263298 WAGIN 125.12 125.12 125.12 X 125.12
4062861 | wWs0 T 1985.89 5577.73 5577.73 125.12 X

3284148 w43 X 8.53 8.53 0.38 6.05
096738 N Waale  9.05 X 34.74 0.40 18.01
3091290 | was = 907 34.80 X 0.40 18.04
5463408 WAeIE 036 0.36 0.36 X 0.36

| 4062861 | W50 489 13.73 13.73 0.31 X

Na odcinku Niepotomice = Mys$lenice zaprojektowano 5 wariantow. Wystepuje 1 podwariant —
W45.
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5. Analiza adaptacji DK7po sladzie istniejacym do drogi klasy S

W pkt. 2.3 i 2.4 przedstawiono zalecane parametry do projektowania zgodnie z WRD. Ponizej
przedstawiono analize dostosowania obecnego przebiegu DK7 do drogi klasy S.

5.1 Odcinek Krakéw Potudnie — wezel Glogoczéow
Obszar DK7 — 1 - 673+200 — 675+800

e Droga w planie
Jest to odcinek prosty o dtugosci 2,6 km.
e Droga w profilu podtuznym

Na tym odcinku wystepujg pochylenia podiuzne powyzej 4%. Maksymalne pochylenie wynosi
prawie 8,8%. Wkleste tuki pionowe majg wartos¢ od 1 000 do 3 000 m przy wymaganych
5 200m. Wypukte tuki pionowe majg wartos¢ od 1 500 do 7 000 m przy wymaganych 13 500m.
Dodatkowo odlegtosci pomiedzy kolejnymi zatamaniami niwelety sg zbyt krotkie. Widocznos¢
na zatrzymanie i widocznos¢ nocna na obecnym uksztattowaniu drogi jest niewystarczajgca
z obowigzujgcymi wytycznymi.

e Zaprojektowane warianty S7

Warianty W11, W12 i W17 majg tozsamy przebieg na odcinku 673+200 — 674+000 w planie.
Niwelety zostaty dostosowane do obowigzujgcych wytycznych.

Warianty W8, W9, W10, W13, W14, W15, W16 maja tozsamy przebieg na catym
przedmiotowym odcinku. Niwelety zostaty dostosowane do obowigzujgcych wytycznych.

W przypadku dostosowania wszystkie ‘istniejgce wjazdy, zjazdy i skrzyzowania zostang
zamkniete.

|
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Obszar DK7 — 2 - 675+800 — 678+500

e Droga w planie

Na danym odcinku wystepuje sekwencja niemiarodajnych tukéw poziomych niespetniajgcych
minimalnego promienia tuku kotowego 1050m.

e Droga w profilu podtuznym

Na tym odcinku wystepujg pochylenia podiuzne powyzej 4%. Maksymalne pochylenie wynosi
prawie 7,8%. Wkleste tuki pionowe majg wartos¢ od 1 000 do 5 000 m przy wymaganych
5 200m. Wypukte tuki pionowe majg wartos¢ od 1 500 do 3 000 m przy wymaganych 13 500m.
Dodatkowo odlegtosci pomiedzy kolejnymi zatamaniami niwelety sg zbyt krétkie. Widocznosé
na zatrzymanie i widocznos¢ nocna na obecnym uksztattowaniu drogi jest niewystarczajgca
z obowigzujgcymi wytycznymi.

e Zaprojektowane warianty S7

Sekwencja tukow poziomych w wariantach W8 i W9 zostata zastgpiona dwoma tukami 1 350m
oraz 1 050m majgc na celu jak najblizsze trasowanie po istniejgcym przebiegu DK7.

W przypadku dostosowania wszystkie istniejgce wjazdy, zjazdy i skrzyzowania zostang
zamkniete.

e Inwestycje na DK7

Budowany wezet w Gaju w przypadku. wyboru wariantow zostatby zlikwidowany.
Wybudowana ktadka dla pieszych musiataby byc¢ zlikwidowana i wybudowana w nowej
lokalizaciji.
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Obszar DK7 — 3 - 678+500 — 679+700

e Droga w planie
Na danym odcinku drogi wystepuje tuk poziomy o wartosci 1 050m.
e Droga w profilu podtuznym

Na tym odcinku wystepujg pochylenia podtuzne powyzej 4%. Maksymalne pochylenie wynosi
prawie 7,7%. Wkleste tuki pionowe majg warto$¢ od 1 000 do 5 000 m przy wymaganych
5 200m. Wypukte tuki pionowe majg wartos¢ od 2 500 do 3 000 m przy wymaganych 13 500m.
Dodatkowo odlegtosci pomiedzy kolejnymi zatamaniami niwelety sg zbyt krétkie. Widocznosé
na zatrzymanie i widocznos¢ nocna na obecnym uksztattowaniu drogi jest niewystarczajgca
z obowigzujgcymi wytycznymi.

e Zaprojektowane warianty S7

Zaprojektowane warianty W3, W8 i W9 nawigzujg przebiegiem w planie do stanu istniejgcego.
Niwelety zostaty dostosowane do obowigzujgcych wytycznych.

W przypadku dostosowania wszystkie istniejgce wjazdy, zjazdy i skrzyzowania zostang
zamkniete.

Bizozinka
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Obszar DK7 — 4 - 679+700 — 684+000

e Droga w planie

Na danym odcinku wystepuje sekwencja niemiarodajnych tukéw poziomych niespetniajgcych
minimalnego promienia tuku kotowego 1050m.

e Droga w profilu podtuznym

Na tym odcinku wystepujg pochylenia podiuzne powyzej 4%. Maksymalne pochylenie wynosi
prawie 8,7%. Wkleste tuki pionowe majg wartos¢ od 1 000 do 3 000 m przy wymaganych
5 200m. Wypukte tuki pionowe majg wartos¢ od 2 000 do 3 000 m przy wymaganych 13 500m.
Dodatkowo odlegtosci pomiedzy kolejnymi zatamaniami niwelety sg zbyt krétkie. Widocznosé
na zatrzymanie i widocznos¢ nocna na obecnym uksztattowaniu drogi jest niewystarczajgca
z obowigzujgcymi wytycznymi.

e Zaprojektowane warianty S7

Warianty W3, W8, W9 i W48 na przedmiotowym odcinku w réznym stopni nawigzujg
do istniejgcego przebiegu. Niwelety zostaty dostosowane do obowigzujgcych wytycznych.

W przypadku dostosowania wszystkie istniejgce wjazdy, zjazdy i skrzyzowania zostang
zamkniete.
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¢ Inwestycje na DK7

Wezet w Mogilanach z DP 1992K i DP 2173K oraz w Gtogoczowie z DK/S 52 nie jest mozliwy
do zaadaptowania i w przypadku budowy zostatby wyburzony i wybudowany nowy.

5.2 Odcinek wezel Gtogoczéw — wezet Myslenice
Obszar DK7 — 5 - 684+000 — 685+600

e Droga w planie
Na danym odcinku drogi wystepuje tuk poziomy o wartosci 10 000m.
e Droga w profilu podtuznym

Na tym odcinku wystepujg pochylenia podtuzne powyzej 4%. Maksymalne pochylenie wynosi
prawie 5,3%. Wklesty tuk pionowy ma wartos¢ 2 000 m przy wymaganych 5 200m. Wypukte
tuki pionowe majg wartos¢ od 6 000 do 10 000 m przy wymaganych 13 500m. Dodatkowo
odlegtosci pomiedzy kolejnymi zatamaniami niwelety sg zbyt krotkie. Widoczno$¢ na
zatrzymanie i widoczno$¢ nocna na obecnym uksztattowaniu drogi jest niewystarczajgca z
obowigzujgcymi wytycznymi. Na odcinku 684+800 — 685+600 obecna niweleta jest zgodna z
obowigzujgcymi wytycznymi.

e Zaprojektowane warianty S7

Zaprojektowane warianty W1, W3, W8, W9, W23, W47, W48, W49 i W50 nawigzujg
przebiegiem w planie do stanu istniejgcego. Niwelety zostaty dostosowane do
obowigzujgcych wytycznych.

W przypadku dostosowania wszystkie istniejgce wjazdy, zjazdy i skrzyzowania zostang
zamkniete.
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¢ Inwestycje na DK7

Kltadka w Gtogoczowie w km 684+730 bytaby mozliwa do dalszego uzytku w obecnej
lokalizaciji i przekroju.

Obszar DK7 — 6 - 685+600 — 689+800 (wezet w Krzyszkowicach)

e Droga w planie

Na danym odcinku wystepuje sekwencja niemiarodajnych tukéw poziomych niespetniajgcych
minimalnego promienia tuku kotowego 1050m.

e Droga w profilu podtuznym

Na tym odcinku wystepujg pochylenia podtuzne powyzej 4%. Maksymalne pochylenie wynosi
prawie 7,5%. Wystepuje jeden wklesty tuk pionowy o wartosci 3 000 m przy wymaganych
5 200m. Wypukte tuki pionowe majg wartos¢ od 3 000 do 5 000 m przy wymaganych 13 500m.
Dodatkowo odlegtosci pomiedzy kolejnymi zatamaniami niwelety sg zbyt krétkie. Widocznosc¢
na zatrzymanie i widocznos¢ nocna na obecnym uksztattowaniu drogi jest niewystarczajgca
Z obowigzujgcymi wytycznymi.

e Zaprojektowane warianty S7

Na przedmiotowym odcinku drogi nie zaprojektowano wariantu nawigzujgcego do istniejgcego
przebiegu DK7. Wariantami, ktére mogg wykorzystaC obecnie budowany wezet
w Krzyszkowicach jest W20, W23, W26 i W35. W innych wariant nie ma mozliwosci
wykorzystania go na potrzeby budowy S7.
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Warianty W4 i W49 omijajgc Krzyszkowice tgczg sie z weztem w Jaworniku.
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Obszar DK7 — 7 - 689+800 (wezet w Krzyszkowicach) — 691+900 (wezet w Jaworniku)

e Droga w planie

Na danym odcinku wystepuje sekwencja niemiarodajnych tukéw poziomych niespetniajgcych
minimalnego promienia tuku kotowego 1050m.

e Droga w profilu podtuznym

Na tym odcinku wystepujg pochylenia podiuzne powyzej 4%. Maksymalne pochylenie wynosi
prawie 6,9%. Wkleste tuki pionowe majg wartos¢ od 3 000 do 4 000 m przy wymaganych
5 200m. Wypukte tuki pionowe majg wartos¢ od 3 000 do 4 000 m przy wymaganych 13 500m.
Dodatkowo odlegtosci pomiedzy kolejnymi zatamaniami niwelety sg zbyt krétkie. Widocznosé
na zatrzymanie i widocznos¢ nocna na obecnym uksztattowaniu drogi jest niewystarczajgca
z obowigzujgcymi wytycznymi.

e Zaprojektowane warianty S7

Na przedmiotowym odcinku drogi nie zaprojektowano wariantu nawigzujgcego do istniejgcego
przebiegu DK7. W przypadku wariantow W4 i W49 istnieje mozliwos¢ wykorzystania uktadu
komunikacyjnego w Jaworniku.

e Inwestycje na DK7

Nie ma mozliwosci zaprojektowania wariantow drogi S7 wykorzystujgcych oba wezty tj.
w Krzyszkowicach i Jaworniku. W wariancie W4 kfadka w km 691+320 zostanie wyburzona.
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Obszar DK7 — 8 - 691+900 (wezet w Jaworniku) — 693+800 (wezet z DP 1967K w
Myslenicach)

e Droga w planie

Na danym odcinku wystepuje sekwencja niemiarodajnych tukéw poziomych niespetniajgcych
minimalnego promienia tuku kotowego 1050m.

e Droga w profilu podtuznym

Na tym odcinku wystepujg pochylenia podiuzne powyzej 4%. Maksymalne pochylenie wynosi
prawie 6,9%. Wkleste tuki pionowe majg warto$¢ od 1 500 do 2 000 m przy wymaganych
5 200m. Wypukte tuki pionowe majg wartos¢ od 2 000 do 3 000 m przy wymaganych 13 500m.
Dodatkowo odlegtosci pomiedzy kolejnymi zatamaniami niwelety sg zbyt krétkie. Widocznosc¢
na zatrzymanie i widocznos¢ nocna na obecnym uksztattowaniu drogi jest niewystarczajgca
z obowigzujgcymi wytycznymi.

e Zaprojektowane warianty S7

Na odcinku 691+900 — 693+000 wariant W49 zaprojektowano w planie w stanie istniejgcym.
Na danym odcinku z istniejgcg DK7 przecina sie wiekszos¢ wariantéw majgcych swoj koniec
po zachodniej stronie Myslenic.

. Stary cmentarz
@ “parafialiy « .
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e Inwestycje na DK7

Nie ma mozliwosci zaprojektowania wariantow drogi S7 wykorzystujgcych oba wezty tj.
w Jaworniku i My$lenicach, a takze wszystkich trzech nowych weztow.
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Obszar DK7 — 9 - 693+800 (wezet z DP 1967K w Myslenicach) - 695+870 (wezet z DW 967
w Myslenicach)

e Droga w planie

Na danym odcinku wystepuje sekwencja niemiarodajnych tukéw poziomych niespetniajgcych
minimalnego promienia tuku kotowego 1050m.

e Droga w profilu podtuznym

Na tym odcinku wystepujg pochylenia podiuzne powyzej 4%. Maksymalne pochylenie wynosi
prawie 4,5%. Wkleste tuki pionowe majg wartos¢ od 2 000 do 10 000 m przy wymaganych
5 200m. Wypukte tuki pionowe majg wartos¢ od 3 000 do 5 000 m przy wymaganych 13 500m.
Dodatkowo odlegtosci pomiedzy kolejnymi zatamaniami niwelety sg zbyt krétkie. Widocznosc¢
na zatrzymanie i widocznos¢ nocna na obecnym uksztattowaniu drogi jest niewystarczajgca
z obowigzujgcymi wytycznymi.

e Zaprojektowane warianty S7

Zaden z zaprojektowanych wariantéw nie przebiega przez wezet w Jaworniku. Jedynie
wariant W48 przebiega w poblizu ww. wezta jednak o niezalecanym promieniu przy
wymaganej predkosci do projektowania. Ze wzgledu na ustalenia z Przegladéw Opracowan
Projektowych zaprojektowano warianty przechodzgce przez centrum Myslenic. Warianty W3,
W9, W25, W47, W49 i W50 na tuku w km 694+900 zostaty zaprojektowane na nie zalecanych
tukach dla predkosci do projektowania 130 km/h. Wariant W48 na tym tuku spetnia wymagania
dla predkosci 90 km/h. Istniejgcy wezet w centrum Myslenic spetnia wymagania dla predkosci
90 km/h — jest to minimalna predkos¢ do projektowania dla drogi klasy S zgodnie
z obowigzujgcymi wytycznymi.
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¢ Inwestycje na DK7

Wybudowany wezet z ul. H. Sienkiewicza jedynie w wariancie W48 bytby mozliwy
do wykorzystania jako przejazd na S7. W pozostatych wariantach wezet zostanie wyburzony
i wybudowany jako nowy przejazd drogowy. Wezet w centrum Myslenic jest mozliwy
do wykorzystania przy zastosowaniu predkosci 90 km/h do projektowania jako najnizsza
dopuszczalna w trudnych warunkach.

5.3 Odcinek wezetl Myslenice — dowigzanie do istniejacej S7b
Obszar DK7 — 10 - 695+870 (wezet z DW 967 w Myslenicach) — 697+860; 0+000 — 1+500
S7b

e Droga w planie

Na danym odcinku wystepuje sekwencja niemiarodajnych tukéw poziomych niespetniajgcych
minimalnego promienia tuku kotowego 1050m.

e Droga w profilu podtuznym

Na tym odcinku wystepujg pochylenia podiuzne powyzej 4%. Maksymalne pochylenie wynosi
prawie 5,4%. Wkleste tuki pionowe majg wartos¢ od 2 000 do 5 000 m przy wymaganych
5 200m. Wypukte tuki pionowe majg wartos¢ od 3 000 do 5 000 m przy wymaganych 13 500m.
Dodatkowo odlegtosci pomiedzy kolejnymi zatamaniami niwelety sg zbyt krétkie. Widocznosc¢
na zatrzymanie i widocznos¢ nocna na obecnym uksztattowaniu drogi jest niewystarczajgca
z obowigzujgcymi wytycznymi. Niweleta S7b jest zgodna z obowigzujgcymi wytycznymi.

e Zaprojektowane warianty S7

Ze wzgledu na ustalenia z Przeglgdéw Opracowan Projektowych zaprojektowano warianty
przechodzgce przez centrum Myslenic. Warianty W3, W9, W25, W47, W48, W49 i W50
natuku w km 696+400 zostaty zaprojektowane na nie zalecanych tukach dla predkosci
do projektowania 130 km/h, lecz dla predkosci 90 km/h — jest to minimalna predkosé
do projektowania dla drogi klasy S zgodnie z obowigzujgcymi wytycznymi. Kolejny tuk spetnia
wymagania dla danej predkosci, ktory po sekwencji niemiarodajnych tukéw wigcza
sie w istniejgcy odcinek S7b.

5.4 Podsumowanie

Na podstawie powyzszej analizy jedynie na bardzo krétkich odcinkach mozliwa jest adaptacja
istniejgcego przebiegu DK7 do standarddw drogi klasy S. Na catym przebiegu jedynie 21.57%
jest zgodna z wymaganiami dla drogi klasy S analizujgc geometrie poziomg i 3.24% analizujgc
geometrie pionowga. Nalezy rowniez wzig¢ pod uwage obecne natezenie ruchu oraz wyniki
analizy i prognozy ruchu, ktére sg wykonywane. W Polsce przyktadem dwoch réwnolegtych
drég do obstugi ruchu lokalnego i tranzytowego jest konurbacja goérnoslgska, gdzie
funkcjonuje autostrada A4 i DW 902 znana jako Drogowa Trasa Srednicowa. Przebiegajg one
niemal réwnolegle do siebie w odlegtosci od 2 do 6 km. Istotng réznicg jest to, ze na trasie
Drogowej Trasy Srednicowej znajduje sie 26 weztdw, podczas gdy A4 ma tylko 6 weziow
na porownywalnym odcinku (Katowice — Gliwice). Stanowi to przykiad komplementarnosci
drég na tym samym odcinku. W zwigzku z tym budowa drogi S7 w nowym $ladzie bedzie
stanowic¢ szanse dla regionu poprzez posiadanie dwéch réwnolegtych do siebie drog, ktore
bedg wstanie przy spetnieniu PSR poprawi¢ istniejgce i przyszie problemy transportowe
w rozpatrywanym obszarze. Oprdcz kwestii technicznych oraz analiz i prognoz ruchu nalezy
zdecydowanie podkresli¢, Zze wyburzenia i wywtaszczenia zwlaszcza na poczatkowym
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odcinku w Opatkowicach i Libertowie w zakresie salonéw samochodowych i innych obiektow
handlowo-ustugowych moze wygenerowaé o wiele wieksze koszty niz budowa drogi
ekspresowej w nowym S$ladzie. Kolejnym aspektem dotyczgcym powigzania z istniejgcym
uktadem drogowym jest zaznaczenie, ze relacje wigczenia na S7 mozliwe sg jedynie
na weztach drogowych, ktore zlokalizowane bytyby w obszarze obecnie istniejgcych na DK7
w zwigzku z tym caty ruch lokalny bytby obstugiwany przez dodatkowe jezdnie, ktore zwiekszag
zajetos¢ w zaleznosci od obliczonego przekroju drogowego oraz liczbe wyburzen. Odnosnie
oceny catego istniejgcego przebiegu z Krakowa do MysSlenic i spadku zainteresowania
ustugami handlowo-ustugowych sg przykfady realizacji innych najwazniejszych drog
szybkiego ruchu w Polsce m.in. A1, A4 czy wiasnie S7, gdzie na starodrozach obserwowane
byly drastyczne spadki natezen i likwidowane byly obiekty obstugujgce podréznych.
Zmniejszenie dostepnosci komunikacyjnej obnizy zdecydowanie atrakcyjnosc ustug obecnie
realizowanych przy DK7. W przypadku wnioskow analizy i prognozy ruchu, ktore stwierdzg
wysokie natezenia na poczgtkowym odcinku nie zostang zarekomendowane warianty z wezta
Krakow Potudnie.

Na rysunkach 4.0 i 4.1 przedstawiono graficzng analize adaptacji istniejgcej DK7 do drogi
klasy S.

Na rysunkach 5.0 i 5.1 przedstawiono tylko warianty, ktore zostaty zaprojektowane odcinkowo
w Sladzie istniejgcej DK7.
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6. Inwestycje w obszarze trasowanych wariantéw

Ponizej przedstawiono inwestycje, ktére mogg mie¢ znaczacy wptyw na trasowanie oraz
wybor wariantu:

Budowa potgczenia kolejowego Krakow — Myslenice — PKP PLK S.A. — opracowanie
przedstawione na zatgcznikach graficznych,

Rozbudowa autostrady A4 od wezta Balice do ul. Kgpielowej w Krakowie o trzeci pas
ruchu — GDDKIA O/Krakéw (w opracowaniu STES z uzyskaniem DSU),

Rozbudowa wezta ,Krakow Potudnie” na skrzyzowaniu A4 i DK7- GDDKIA O/Krakdéw,
(w opracowaniu projekt budowlany)

Budowa wezta drogowego drogi krajowej nr 7 z drogg powiatowg nr K1967
w miejscowosci Myslenice — GDDKIA O/Krakéw — opracowanie przedstawione
na zatgcznikach graficznych,

Budowa wezta drogowego w miejscowosci Jawornik w ciggu DK7 - GDDKIiA O/Krakow
— opracowanie przedstawione na zatgcznikach graficznych (w opracowaniu STES
z elementami koncepcji programowej),

Budowa obwodnicy Myslenic w ciggu DW 967 — ZDW Krakéw — opracowanie
przedstawione na zatgcznikach graficznych: (w opracowaniu wielowariantowa
koncepcja),

Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego w rejonie potgczenia drogi krajowej nr 7
z drogg powiatowg nr 1942K oraz drogg gminng w m. Krzyszkowice - GDDKIA
O/Krakow — opracowanie przedstawione na zatgcznikach graficznych,

Budowa drogi krajowej nr 52 Bielsko-Biata - Gtogoczow (Beskidzka Droga Integracyjna
- BDI) - GDDKIA O/Krakéw (w opracowaniu koncepcja programowa),

Kompleksowa poprawa uktadu komunikacyjnego na odcinku DK7 Krakow - Libertow-
Gaj - GDDKIA O/Krakow (realizacja w systemie Projektuj i buduj),

Rozbudowa drogi krajowej nr 7. w rejonie msc. Gtogoczow odcinek od ok. km 684+220
do ok. km 688+250 — GDDKIiA O/Krakéw (w opracowaniu STES z uzyskaniem DSU,
Projekt ochrony przeciwpowodziowej w dorzeczu Odry i Wisty — Budowa zbiornikow
przeciwpowodziowych dla dzielnicy miasta Krakéw — Biezanowa — PGW Wody Polskie
— opracowanie przedstawione na zatgcznikach graficznych,

Budowa obwodnic Podteza i Niepotomic w nowym przebiegu DW 964 — ZDW Krakow
- opracowanie przedstawione na zatgcznikach graficznych (w opracowaniu projekt
budowlany),

Budowa potgczenia drogowego DK 52 (Beskidzkiej Drogi Integracyjnej) z DW 953
w rejonie ‘Skawiny — ZDW Krakéw — opracowanie przedstawione na zatgcznikach
graficznych (w opracowaniu wielowariantowa koncepcja),

Budowa obwodnicy m. Dziekanowice w ciggu DW 964 — ZDW Krakéw (w opracowaniu
wielowariantowa koncepcja z uzyskaniem DSU).
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